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1 №-li mühazirənin icmalı.

1. Dəmiryol stansiya və qovşaqlarının əhəmiyyəti.
Dəmiryol nəqliyyatı yük və sərnişin daşımalarının xeyli hissəsini yerinə yetirir. Dəmiryol stansiyaları dəmiryol nəqliyyatının əsas elementlərindən biridir. Stansiya və qovşaqlarda parklar, yollar, sərnişin və yük qurğuları, lokomotiv və vaqon təsərrüfatı, enerji və su təchizatı qurğuları, material anbarları, xidməti və texniki binalar yerləşir. Stansiya yolları dəmir yollarının istismar uzunluğunun 60%-ni təşkil edir. 

Dəmiryol stansiyaları və qovşaqları qatarların qəbulu, göndərilməsi və dayanmadan keçməsini təmin edir, stansiyalarda sərnişin və yük əməliyyatları yerinə yetirilir, qatarlar hazırlanıb tərtib edilir və yaxud çeşidlənib dağıdılır, hərəkət tərkibləri təmir edilir, lokomotiv, sərnişin və izotermik vaqonlar yanacaq, su və digər lazımi materiallarla təchiz edilir, müəssisələrin daxili dalan yollarına xidmət edilir və daşıma prosesinə aid olan digər əməliyyatlar icra olunur. 

Dəmiryol stansiya və qovşaqlarının 3 əsas əhəmiyyəti vardır: xalq təsərrüfatı, ümumnəqliyyat və ümumşəbəkə. 

1. Stansiya və qovşaqların xalq təsərrüfatı əhəmiyyəti ondan ibarətdir ki, stansiya və qovşaqlarda yük sahibləri və sərnişinlər dəmiryol nəqliyyatı ilə hüquqi əlaqəyə girib daşıma prosesini başlayır və ya tamamlayıb qurtarırlar. 

2. Dəmiryol stansiya və qovşaqlarının ümumnəqliyyat əhəmiyyəti ondan ibarətdir ki, stansiya və qovşaqlarda (vahid nəqliyyat sisteminə daxil olan) müxtəlif növlü nəqliyyatlar qarşılıqlı hüquqi əlaqəyə girib daşıma prosesini birlikdə davam etdirilər. Dəmiryol nəqliyyatının daşıma imkanları dəniz, çay və boru-kəməri nəqliyyatları ilə uyğun gəlir və bu səbəbdən iri nəqliyyat qovşaqlarında həmin nəqliyyatlar görüşürlər. 

3. Stansiya və qovşaqların ümumşəbəkə əhəmiyyəti ondan ibarətdir ki, dəmiryol nəqliyyatının qarşısında qoyulmuş yük və sərnişin daşınması üzrə dövlət tapşırıqlarının yerinə yetirilməsi üzrə əməliyyatlar bilavasitə stansiyalarda icra edilir. 

 Müasir dövrə demək olar ki, vaqon öz dövrünün 70%-ni stansiyalarda, 30%-ni isə qatarların tərkibində hərəkətdə olur. Vaqon dövriyyəsini sürətləndirmək və dəmiryol nəqliyyatının işini səmərəli təşkil etmək üçün, habelə stansiyaların konstruksiyasını (quruluşunu) və iş texnologiyasını təkmilləşdirmək əsas ehtiyat mənbə hesab edilir. 

2. Dəmiryol stansiya və qovşaqları barədə anlayış  
Dəmiryol nəqliyyatının lazım olan qatarburaxma qabiliyyətini və qatarların hərəkətinin təhlükəsizliyini təmin etmək üçün, dəmiryol xətləri bölmə məntəqələri ilə mənzillərə bölünür. Bölmə məntəqələrinə stansiyalar, ayırma və ötmə məntəqələri, yol postları, avtobloklama sistemində isə keçid svetoforları aid edilir. Bölmə məntəqələri qatarların hərəkətini nizamlayır, hərəkətin təhlükəsizliyini təmin edir və lazım olan miqdarda dəmiryol nəqliyyatının  qatarburaxma və daşıma qabiliyyətini təmin edir. 

Ayırma məntəqələri biryolu sahələrdə tikilir və əsas təyinatı müxtəlif istiqamətlərdən (tək və ya cüt) qarşı-qarşıya gələn qatarların bir-biri ilə görüşüb öz yollarına davam etməsi və arxadan gələn daha yüksək sürətli qatarın, qabaqda gedən yavaş sürətli qatarları ötüb keçməsini təmin etməkdir.    

Ötmə məntəqələri ikiyolu sahələrdə tikilir və arxadan gələn daha yüksək sürətli qatarın, qabaqda gedən yavaş sürətli qatarları ötüb keçməsini, habelə qatarların bir baş yoldan digərinə keirilməsini (dispetçer tənzimləməsi zamanı və ya bəzi fövqəladə hallarda) təmin etməkdir. 

Stansiya. Müvafiq yol inkişafına malik olub, qatarları qəbul edib göndərən, bir-biri ilə görüşdürən, yükləri daşımaya qəbul edib sahiblərinə təhvil verən, sərnişinlərə xidmət edən və qatarlar tərtib edib həmin qatarlarla texniki və kommersiya əməliyyatlarını icra edən bölmə məntəqələrinə stansiya deyilir.  

Stansiyalar öz təyinatına və gördüyü işin xarakterinə və iş həcminə görə beş növə bölünür: aralıq, sahə, çeşidləmə, yük və sərnişin stansiyaları. 

Aralıq stansiyaları dəmiryol nəqliyyatında ən çox yayılmış stansiyalardır. Bu stansiyalar iki texniki stansiyalar  (sahə və ya çeşidləmə) arasında yerləşir və sahənin lazım olan qatarburaxma və daşıma qabiliyyətini, habelə qatarların hərəkətinin təhlükəsizliyini təmin edir. Aralıq stansiyaları qatarları qəbul edir, göndərir, dayanmadan buraxır, bir-biri ilə görüşdürür və ya ötüb keçmə əməliyyatlarını icra edir, sərnişinlərin qatarlara minib-düşməsini təmin edir, yükləri və sərnişinlərin baqajını vaqonlara yükləyib boşaldır və yığıcı qatardan vaqonları açıb-qoşur, müəssisələrin dalan yollarına xidmət edir və digər işləri icra edir. 

Ayırma və ötmə məntəqələri arasındakı məsafə qatarburaxma qabiliyyətinə əsasən müəyyən edilir və adətən 6…15 km, əhalisi sıx olan rayonlarda aralıq stansiyaları arasında məsafə 10…15 km, əhali seyrək olan rayonlarda isə 40 km-rə qədər ola bilər.  
Sahə stansiyaları (aralıq stansiyalarının gördüyü əməliyyatlardan) əlavə olaraq lokomotivləri və ya lokomotiv briqadalarını dəyişdirir, qatarlara və vaqonlara texniki və kommersiya baxışını keçirir, sahə və yığıcı qatarlarını tərtib edib göndərir və ya bu kateqoriyalı qatarları qəbul edib çeşidləyərək dağıdır, tranzit yük qatarlarını buraxır, onların çəkisini, uzunluğunu və ya hərəkət istiqamətini dəyişdirir və digər lazım olan əməliyyatları icra edir.

 Çeşidləmə stansiyaları külli miqdarda işli tranzit, sahə və yığıcı qatarları tərtib etmək və çeşidləyib dağıtmaq üçün təyin edilib. Çeşidləmə və sahə stansiyalarına bəzən texniki stansiyalar deyilir. Çünki bu stansiyalarda texniki əməliyyatlar (qatarların çeşidlənib dağıdılması, yeni qatarların tərtib edilib düzəldilməsi, tranzit yük qatarların çəkisinin dəyişdirilməsi, lokomotivlərin və ya lokomotiv briqadalarının dəyişdirilməsi və s.) yük, kommersiya və sərnişin əməliyyatlarından daha çox icra edilir. 

Sərnişin stansiyaları böyük şəhərlərdə tikilir və sərnişinlərə xidmət edir. 

Yük stansiyaları çoxlu miqdarda yükləri vaqonlara yükləmək və ya boşaltmaq üçün təyin edilmişdir. Yük stansiyaları böyük şəhərlərdə, sənaye mərkəzlərində, iri dəniz və çay limanlarında tikilir.  

Sahə stansiyaları bir-irindən 120…200 km, çeşidləmə stansiyaları isə 500…1000 km məsafədə yerləşdirilir. Yük və sərnişin stansiyaları adətən iri şəhərlərin yaxınlığında yerləşdirilir. 

3. Dəmiryol qovşaqlarının təyinatı
Eyni bir rayonda yerləşən, bir-biri ilə birləşdirici və dolayı yolların vasitəsi ilə birləşərək vahid iş texnologiyası əsasında işləyən  sərnişin, çeşidləmə və bir neçə yük stansiyalarının cəminə dəmiryol qovşağı deyilir.  

Azərbaycan Respublikası yüksək inkişaf etmiş nəqliyyat infrastrukturuna malikdir. Vahid Nəqliyyat Sisteminə (VNS) daxil olan dəmir yolu, dəniz, boru kəməri, hava və avtomobil nəqliyyatları Respublikamızın xarici və daxili yük və sərnişin daşımalarını müvəffəqiyyətlə yerinə yetirlər.

Cənubi Qafqazda ən böyük nəqliyyat qovşağı olan Bakı nəqliyyat qovşağına Bakı – Biləcəri dəmiryol qovşağı, Bakı Beynəlxalq Dəniz limanı, Bərə keçidi, Binə Beynəlxalq Aeroportu və digər avtomobil terminalları  fəaliyyət göstərirlər. 

Bakı – Biləcəri dəmiryol qovşağında dərəcəsiz Bakı sərnişin stansiyası, Bakı yük və Keşlə yük stansiyaları, Biləcəri çeşidləmə stansiyası fəaliyyət göstərərək Bakı və Abşeron sənaye rayonuna, Bakı Beynəlxalq Dəniz limanına, Bərə keçidinə və digər müəssisələrə xidmət edirlər.  

Yoxlama sualları

1. Bölmə məntəqələrinin əhəmiyyətini izah edin. 

2. Bölmə məntəqələrinin növlərini göstərin.

3. Dəmiryol qovşağı nəyə deyilir?
AZƏRBAYCAN RESPUBLİKASI TƏHSİL NAZİRLİYİ

AZƏRBAYCAN TEXNİKİ UNİVERSİTETİ

“DƏMİRYOL NƏQLİYYATININ İSTİSMARI”

kafedrası 

İxtisaslar: “Nəqliyyatda daşımaların təşkili və idarə olunması”

Bakalavr hazırlığı üçün

“DƏMİRYOL STANSİYALARI VƏ QOVŞAQLARI” fənnindən 

MÜHAZİRƏLƏR TOPLUSU

Tərtib edən:

dosent Məmmədov R. V.

BAKI – 2013
AZƏRBAYCAN RESPUBLİKASI TƏHSİL NAZİRLİYİ

AZƏRBAYCAN TEXNİKİ UNİVERSİTETİ

NƏQLİYYAT FAKÜLTƏSİ

“DƏMİRYOL NƏQLİYYATININ İSTİSMARI” kafedrası

Fənnin adı: “Dəmiryol stansiyaları və qovşaqları”

Mövzu 2. Dəmiryol stansiyalarının inkişaf mərhələləri

Müəllim (mühazirəçi): dosent R. V. Məmmədov 

MÜHAZİRƏNİN (MƏŞĞƏLƏNİN) PLANI

1. Azərbaycanda dəmir yolunun inkişaf tarixi.  

2. Bölmə məntəqələri haqqında anlayış.

3. Bölmə məntəqələrinin təsnifatı və xarakteristikaları.

Ədəbiyyat

1. Железнодорожные станции и узлы. Под редакцией д-ра техн. наук В.М. Акулиничева. Москва.  «Транспорт» 1992. 480 стр. (səh. 3 – 6)

2. Н. В. Правдин, Т. С. Банек, В. Я. Негрей. Проектирование железнодорожных станций и узлов. Часть 1. Под общей редакцией проф. Н. В. Правдина. Москва.  «Транспорт» 1984. 288 стр. (səh. 5 – 6)

3. K. B. Tağıyev. Dəmiryol stansiyaları. Bakı. Azərtədrisnəşr. 1962. 172 səh.  

4. H. Ə. Məmmədov və b. Dəmiryol nəqliyatı. Ümumi kurs. Bakı. Çaşıoğlu. 2002. 326 səh. 
         Fakültənin Elmi – metodik Şurasında təsdiq olunmuşdur:

Tarix:

Bakı - 2013

2 №-li mühazirənin icmalı.

1. Azərbaycanda dəmir yolunun inkişaf tarixi.
Dəmiryol nəqliyyatı Azərbaycanın nəqliyyat sisteminin mühüm tərkib hissəsi olub, respublika iqtisadiyyatının inkişafıda böyük rol oynayır.  Avropanın ilk dəmir yolarından biri olan ADDY-nun tarixi 20 yanvar 1880-cı ildən başlanır. O zaman 1524 mm təkər izi olan və buxar dartısı ilə işləyən və uzunluğu 20 km olan Bakı–Sabunçu–Suraxanı dəmir yolu çəkilib istifadəyə verildi. İlk zamanlar bu xətt ilə neft daşınırdı. Lakin sonradan neftin boru kəmərləri ilə daşınması mümükün olması nətijəsində bu xətt ilə mədənlərə sərnişinlərin daşınması təmin edildi. 1879-1883-cü illərdə Bakı–Tiflis–Batumi dəmir yolu istismara verildi və beləliklə Bakı nefti Qara dəniz limanlarından Avropa və dunya bazarlarına çıxarıldı. 

Biləcəri–Dərbənd–Petrovsk (Mahaç Qala)–Tixoretsk xətti 1900-cu ildə istismara verildikdən sonra Azərbaycan dəmir yolu Rusiyanın dəmir yolları ilə birləşdirildi və beləliklə Cənubi Qafqazın Rusiya və Avropa ilə birbaşa dəmir yolu əlaqələri təmin edildi. 

1918-ci idə Azərbaycan Respublikasının dəmir yollarının istismar uzunluğu 866 km idi. Mübaliğəsiz demək olar ki, Bakı nefti və onun sənaye üsulu ilə çıxarılması əvvəlcə Bakıda, sonra isə bütün Azərbaycanda dəmir yolunun inkişafına səbəb olmuşudur. 

ADY QSC–nin Bakı, H. Z. Tağıyev çeşidləmə, Biləcjəri çeşidləmə stansiyalarında, Gəncə  İmişli, Səlyan və Culfa sahə stansiyalarında əsas lokomotiv depoları, Yalama, Astara və Böyük-Kəsik  sərhəd stansiyalarında lokomotivlərin dönmə məntəqələri, Qazı Məmməd və Ucar stansiyalarında dövriyyə depoları vardır. Mincivan dövriyyə deposu erməni işğalçıları tərəfindən müvəqqəti işğal altında olduğu üçün orada olan bütün texniki vasitələr erməni vandalları tərəfindən dağıdılıb talan edilmişdir. 

Yük daşımaları Bakı–Böyük-Kəsik istiqamətində Bakı, Biləcəri, Gəncə, İmişli və Səlyan lokomotiv depolarına təhkim olunmuş  elektrovoz və teplovozlarla müvəffəqiyyətlə yerinə yetirilir. 

Dəmiryol nəqliyyatında lokomotiv depolarının inkişafı, müasir texniki vasitələrin tətbiqi əsasında həyata keçirilir ki, bu da lokomotivlərin təmir  proseslərinin mexanikləşdirilməsini və avtomatlaşdırılmasını təmin edir.

Azərbaycan Respublikası dövlət müstəqilliyini bərpa etdikdən sonra, ADY yük və sərnişin daşınmalarının həjminin daima artırılması dövrümüzün ən aktual məsələlərindən biri olmuşdur.
2. Bölmə məntəqələri haqqında anlayış.

Qatarların təhlükəsiz hərəkətini təşkil etmək və lazımi qədər qatar buraxılmasına müvəffəq olmaq üçün dəmir yol xətləri bölmə məntəqələri vasitəsi ilə mənzillərə bölünür. 

Mənzillər sərnişin və yük hərəkətinin həcmindən asılı olaraq bir yollu, iki yollu və çox yollu ola bilər. Biryollu mənzillərdə tək və cüt istiqamətlərdə hərəkət edən qatarlar növbə üzrə hərəkət edirlər. İkiyollu mənzillərdə tək yolda tək istiqamətli qatarlar və cüt yolda cüt istiqamətli qatarlar hərəkət edir. Lazım olduqda qatar dispetçerinin hərəkəti tənzimləməsi üçün tək istiqamətli qatarlar cüt istiqamət üçün ixtisaslaşdırılmış yolla və ya cüt istiqamətli qatarlar tək istiqamət üçün ixtisaslaşdırılmış yolla buraxıla bilər. Çoxyollu mənzillərdə yollar yük və sərnişin qatarlarının hərəkəti üçün ayrı – ayrılıqda ixtisaslaşdırılır. 

Bölmə məntəqələri, xüsusi yol inkişafı olan və olmayan məntəqələrə bölünürlər. Yol inkişafı olmayan bölmə məntəqələrinə avtomatik bloklamada keçid svetoforları, yol postları (əsas yola  birləşmə olduqda) və yarım avtomat bloklamada blok-postlar aiddir. Yol inkişafı olan bölmə məntəqələrinə ayırma (sovuşma) və ötmə məntəqələri və stansiyalar aiddir.    

Mənzillər aşağıdakı növlərə bölünürlər:

Stansiyalararası mənzillər. Bu mənzillərin sərhədləri stansiyalardan, ayırma (sovuşma)  və ya ötmə məntəqələrindən ibarətdir. 

Blok–sahə. Blok–sahə avtomatik bloklama ilə təchiz olunmuş mənzillərdə, yol-keçid svetoforları arasında yerləşir.      

Postlararası mənzillər. Yol postları post, ya da stansiya ilə məhdudlaşdırılır. Bu postlar qatarların hərəkətini sahələrə ayırmaq üçündür. Yol postları, adətən, qatarburaxma imkanını artırmaq üçün yarımavtomatik bloklama ilə təchiz edilmiş xətlərdə düzəldilir. 

Mənzillərdə yol postlarından başqa, yardımçı postlar da ola bilər. Bu yardımçı postlar əsas yola bitişik məntəqələrə xidmət etmək üçündür. 

Yol inkişafı olmayan mənzillərdəki məntəqələr yalnız sərnişinlərin qatarlara minib-düşmələri üçündür. Bunlar bölmə məntəqələri deyil, sərnişinlərə məxsus dayanajaq məntəqələridir.

Ayırma məntəqələri, ötmə məntəqələri və stansiyalar yol inkişafı olan bölmə məntəqələridir.  

Ayırma məntəqələri – biryollu sahələrdə düzəldilir və başlıja olaraq müxtəlif istiqamətlərdən gələn qatarların rastlaşması üçün təyin edilmişdir. 

Ötmə məntəqələri – yolinkişafına malik olub, ikiyollu sahələrdə qatarların ötüşməsini və bir baş yoldan o biri baş yola keçirilməsini təmin edir. 

Stansiya. Lazımi qədər yol inkişafına malik olan, qatarların buraxılması, görüşməsi və bir-birin ötməsi, qatarlarla texniki əməliyyat keçirilməsi (lokomotivlərin, qatar və ya lokomotiv briqadalarının dəyişdirilməsi, vaqonların müayinə olunması və s.), sərnişin əməliyyatları, yüklərin yüklənməsi və boşaldılması, yüklərin qəbul edilib təhvil verilməsi əməliyyatlarını yerinə yetirən, müvafiq yol inkişafı olduqda qatarları tərtib edən və çeşidləyib dağıdan bölmə məntəqələrinə stansiya deyilir. Stansiyalar, ayırma və ötmə məntəqələri, bir qayda olaraq düz və üfüqi meydançalarda yerləşdirilir.   

3. Bölmə məntəqələrinin təsnifatı və xarakteristikaları.

Bölmə məntəqələri yol inkişafı olan və  olmayan məntəqələrə bölünür. Yol inkişafı olmayan bölmə məntəqələrinə avtomat bloklamada keçid svetofotları, yarımavtomat bloklamada blok postlar və yol postları, eləcə də sərbəst işarəvermə və rabitə vasitəsi kimi tətbiq edilən avtomat lokomotiv işarəverici blok-sahəsinin sərhədi aid edilir.

Bölmə məntəqələri qatarların hərəkətini tənzimləyir,  onları müəyyən məsafə və vaxt intervalında saxlayaraq hərəkətin təhlükəsizliyini təmin edir. Qatarlar bir-birindən bölmə məntəqələri ilə ayrılır. Bölmə məntəqələrinə stansiyalar, ayırma və ötmə məntəqələri, yol postları, avtomat bloklamanın keçid svetoforları, eləcə də sərbəst işarəvermə və rabitə vasitəsi kimi tətbiq edilən avtomat lokomotiv işarəverici blok-sahəsinin sərhədi aid edilir. 

Dəmir yolları mənzillərdə baş yollara və birləşmə yollarına, stansiyalarda baş, qəbul-göndərmə və xüsusi təyinatlı yollara bölünür. 

Avtomat bloklama ilə təchiz olunmayan iki yollu mənzildə iki stansiya arasında yalnız bir qatar hər bir istiqamət üzrə hərəkət edə bilər. Əgər mənzil boşalana qədər arxadan gələn qatar gəlib çatarsa bu qatar stansiyada dayandırılır. Mənzillərin qatarburaxma qabiliyyətini artırmaq üçün mənzildə əlavə yol postları düzəldilir, mənzillər yarımavtomat bloklama, avtomat bloklama və ya dispetçer mərkəzləşməsi ilə təchiz edilir. Bu texniki qurğuların hesabına mənzildə qatarların sayı artırılır və eyni zamanda onların hərəkətinin təhlükəsizliyi də təmin edilir. 

Yoxlama sualları

1. Bölmə məntəqəsi nədir və onun hansı növləri var? 

2. Yol inkişafı olmayan bölmə məntəqələrini göstərin.

3. Yol inkişafı olan bölmə məntəqələrini göstərin.
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3 №-li mühazirənin icmalı.

1. Stansiyalar haqqında ümumi məlumatlar.

Dəmiryol stansiyaları dəmiryol nəqliyyatının yük, sərnişin və baqajın daşınmasının təşkili üzrə əsas xətti təşkilatıdır və bilavasitə olaraq ADY QSC “Yük Daşıma Departamenti”nə tabedir. Dəmiryol stansiyaları qatarları qəbul edir, göndərir, biryollu sahələrdə görüşdürür, sürətli qatarın ötüb keçməsini təmin edir, yüklərin və baqajın qəbulu və təhvili əməliyyatlarını yerinə yetirir, sərnişinlərə xidmət edir, qatarları çeşidləyir, tərtib edir, vaqonları yük məntəqələrinə verir və oradan götürür və s. əməliyyatları yerinə yetirir.

Stansiyalar öz təyinatına və orada aparılan işin xarakterinə görə aralıq, sahə, çeşidləmə, yük və sərnişin stansiyalarına bölünürlər. Bütün kateqoriyalardan olan stansiyalarda sərnişin, baqaj və yük daşınmaları ilə əlaqədar olan əməliyyatlar yerinə yetirilə bilər. Stansiyalarda parklar, yollar, sərnişin və yük qurğuları, lokomotiv və vaqon təsərrüfatı, enerji və su təchizatı qurğuları, material anbarları, xidməti və texniki binalar vardır. Stansiya yollarının uzunluğu dəmir yollarının istismar uzunluğunun təxminən 60% - ni təşkil edir.

Stansiyalar yük, sərnişin və baqajı daşıyaraq sənaye, kənd təsərrüfatı, ticarət müəssisələrinə və əhaliyə xidmət edirlər.

Aralıq stansiyaları texniki stansiyaların arasında yerləşir. Aralıq stansiyalarında qatarların qəbulu, göndərilməsi, sərnişinlərin minib – düşməsi, yüklərin və baqajın qəbul edilməsi, təhvil verilməsi və yığıcı qatarlardan vaqonların açılıb – qoşulması əməliyyatları aparılır.

Sahə stansiyaları aralıq stansiyalarının gördüyü işlərdən əlavə olaraq lokomotivləri dəyişdirir, lokomotiv briqadalarını dəyişdirir, tranzit yük qatarlarına texniki və kommersiya baxışı, vaqonların təmiri, sahə və yığma qatarların tərtib edilməsi və çeşidlənməsi əməliyyatlarını yerinə yetirir. Sahə stansiyaları sahənin başlanğıcında və ya sonunda yerləşir və bir dəmir yol sahəsini digərindən ayırır. Sahə stansiyalarında lokomotivləri təchiz etmə qurğuları, Texniki Baxış Məntəqələri (TBM),  dövriyyə lokomotiv  deposu və ya əsas  lokomotiv  deposu, vaqon deposu, vaqonların yükləməyə hazırlanma məntəqəsi və s. qurğuları olur.

Yük alıcıları və göndəricilərinə informasiya verilmək, stansiyanın iş texnologiyasını  yerinə yetirmək və çeşidləmə  tərtibat işlərini planlaşdırmaq üçün sahə stansiyalarında teletaypla, kömpüterlə və digər texniki vasitələrlə təchiz edilmiş və avtomatlaşmış iş yerləri (AİY) olan informasiyası məntəqəsi, qatar informasiyası və daşınma sənədlərinin işlənməsi üzrə Stansiya Texnoloji Mərkəzi (STM), yük kontoru vardır. 

Ölkəmizin bazar iqtisadiyyatına keçməsi ilə əlaqədar olaraq, dəmiryol nəqliyyatında da struktur dəyişiklikləri aparılır və bir sıra sahə stansiyaları öz funksiyasını itirərək böyük yol inkişafı olan aralıq stansiyalarına çevrilirlər.

Çeşidləmə stansiyaları dəmiryol qovşaqlarında, iri şəhər və sənaye mərkəzlərində, limanların yaxınlığında yerləşdirilir. Çeşidləmə stansiyalarının təyinatı külli miqdarda qatarların çeşidlənməsi və yeni qatarların tərtib olunmasından ibarətdir. Çeşidləmə stansiyaları qatarların tərtibat planına əsasən uzaq məsafələrə texniki marşrutlar – birbaşa tranzit qatarlar, sahə, ötürmə, yığma və təsərrüfat qatarlarını tərtib edib göndərir və həmin kateqoriyadan olan qatarları qəbul edib çeşidləyir, emal olunmayan tranzit yük qatarlarını qəbul edib göndərir, tranzit qatarların çəki və uzunluq normalarını tənzimləyir (artıq vaqonları bu qatarlardan açır və ya çatışmayan vaqonları bu qatarlara qoşur), yerli vaqonları yük məntəqələrinə, texniki jəhətdən saz olmayan vaqonları vaqon deposuna və ya xüsusi ayrılmış təmir yollarına verir. Çeşidləmə stansiyaları qatarlara texniki və kommersiya baxışını keçirir, kommersiya xətalarını düzəldir. Çeşidləmə stansiyalarında güjlü vaqon təmiri bazaları (VÇD) olur ki, bu depolar çeşidləmə stansiyalarından göndərilən qatarlara mənzil başına gedib çatmağa təminat verirlər.

Çeşidləmə stansiyasında əsas lokomotiv deposu (TÇ), yol distansiyası (PÇ), işarəvermə və rabitə distansiyası (ŞÇ), bərpa və yanğınsgndürmə qatarı, qəza xilasetmə komandaları olur.

Sahə və çeşidləmə stansiyalarının əsas işi texniki iş olduğu üçün bu stansiyalara texniki stansiyalar deyilir.

Çeşidləmə stansiyasının əsas funksiyasına aşağıdakı əməliyyatlar aid edilir:

1. Emal olunmayan yük qatarları ilə daxil olan vaqon axınının emalı;

2. Qismən emala ehtiyacı olan tranzit yük qatarları ilə daxil olan (çəkisi, uzunluğu və ya qruplu qatarların tərkibindəki vaqon qrupları dəyişdirilən) qatar axınının emalı;

3. Tranzit vaqon axınının emalı;

4. Yerli vaqonlar üçün təyin edilmiş xüsusi yollara çeşidlənmiş qatarlardan daxil olmuş yerli vaqon axınının emalı.

Çeşidləmə stansiyasından keçən və bu 4 növdən ibarət olan qatar axını üçün bütün qatarlar qəbul parkına çatdıqdan sonra vaqonların texniki və kommersiya vəziyyətinə nəzarət baxışı keçirilir, texniki cəhətdən nasaz vaqonlar təmir edilir, kommersiya xətaları ləğv edilir və göndərmə parkında tərtib olunmuş qatarlara yenidən texniki və kommersiya baxışı keçirilir ki, bu da qatarların 150 - 250 km qaçışına təminat verir. Bu səbəbdən çeşidləmə stansiyalarında vaqonların təmiri üçün böyük təmir bazarları – vaqon depoları, stansiyaların parklarında isə texniki baxış məntəqəsi (TBM) yaradılır. Çeşidləmə stansiyalarında həm də lokomotivlərin təmiri üçün böyük təmir bazaları – əsas və dövriyyə lokomotiv depoları, lokomotivlər üçün TBM və təchizat qurğuları cəmləşdirilir.

Yük stansiyaları böyük şəhərlərdə, iri yaşayış məntəqələrində, sənaye və aqrarsənaye kompleksi jəmləşdirilmiş yerlərdə yaradılır. Yük əməliyyatının növündən və bu yüklərin yüklənib – boşaldığı yerlərdən asılı olaraq yük stansiyaları müxtəlif adlı və növlü yükləri emal edən adi yük stansiyalarına və müəyyən yüklər üçün ixtisaslaşdırılmış (neft, daş, kömür, liman və s.) yük stansiyalarına bölünürlər. Yük stansiyalarına həm də çoxlu sayda müəssisələrin dalan yolları birləşir ki, buradan vaqonları dalan yoluna yükləməyə və ya boşaltmağa təhvil verib – qəbul edirlər.

Yük stansiyalarında yerli qatarlar (yığıcı, ötürmə, göndərmə marşrutları) çeşidlənir və yaxud tərtib edilir, müxtəlif ünvanlara göndərilir. Yük stansiyalarından tranzit yük və sərnişin qatarları buraxıla bilər. Sənədlərin tərtibatı üçün müvafiq olaraq STM, informasiya məntəqəsi və ya informasiya hesablama mərkəzi və bir neçə yük kontoru olur.

Magistral dəmiryol stansiyaları sənaye müəssisələrinin nəqliyyat şəbəkəsinə daxil olan və ərazi cəhətcə birləşmiş müəssisələr qrupuna aid olan nəqliyyat qovşaqları ilə vahid texnologiya əsasında fəaliyyət göstərirlər. Sənaye qovşağının nəqliyyat sisteminə dəmir yolu, avtomobil, su, boru kəmər nəqliyyat növləri daxildir. Sənaye nəqliyyatı hazır məhsulu və ya xammalı sənaye müəssisələrindən magistral dəmir yoluna aid olan stansiyaya təhvil verir. Sənaye dəmir yol qovşağı marşrut qatarlarla daxil olan vaqon axınını xüsusi təyin edilmiş parkda və ya yollarda magistral dəmir yolundan qəbul edir və ya təhvil verir.

Sərnişin stansiyaları əhalisinin sayından asılı olaraq müxtəlif şəhərlərdə yaradılır və sərnişin daşınmalarına xidmət edir, sərnişin vaqonlarının təmizlənməsini, yuyulmasını və təchizatını təmin edir, müxtəlif istiqamətli və sürətli firma və sərnişin qatarları və yerli sərnişin qatarlarını tərtib edib öz təyinatlarına göndərir.

İşin həcminə görə stansiyalar 6 dərəcəyə bölünür: dərəcəsiz, 1, 2, 3, 4, və 5 dərəcəli stansiyalar.

Dərəcəsiz stansiyalara ən böyük çeşidləmə, sərnişin və yük stansiyaları aid edilir.

2. Əndazə (qabarit) və yolların oxları arasında məsafə.

Qatarların təhlükəsiz və maneəsiz hərəkət etməsi üçün bütün dəmiryol tikililəri yolun oxundan elə bir məsafədə yerləşdirilməlidir ki, hərəkət tərkibləri və yüklər bu tikili və qurğulara toxunmasın. Ona görə də bu tikili və qurğular müəyyən məsafədə yerləşdirilir. 

Əndazə. Dəmiryol nəqliyyatında əndazənin üç növü təyin edilib. 

1növ – “Tikintilərin hərəkət tərkibinə yaxınlaşma əndazəsi”: – “S” və “Sy” (С və Сп).

2 növ – “Hərəkət tərkibinin tikinti və qurğulara yaxınlaşma əndazəsi”:

a) relsarası məsafə 1520 (1524) mm olan sahələrdə hərəkət edən hərəkət tərkibləri üçün – «T» və «1–T»;

b) relsarası məsafə 1435 mm olan sahələrdə hərəkət edən hərəkət tərkibləri üçün – «0–T», «01–T», «02–T»  və «03–T».

3 növ – “Yükləmə əndazəsi”. 

1. Dəmiryol stansiyalarında bir çox qurğu və tikintilər, işarələr, su boruları, kontakt şəbəkəsi, sərnişin platformaları, anbarlar, xidməti binalar və s. qurğular yerləşir. Bu qurğu və tikililər stansiyada qatarların təhlükəsiz hərəkət edə bilməsini, işçiləriin təhlükəsizliyini təmin etməlidirlər. Həmin qurğuların və tikintilərin yollara nisbətən müəyyən məsafədə yerləşməsi və qonşu yolların oxları arasındakı məsafə 1983-cü ildə yenidən təsdiq edilmiş «Tikililərin və hərəkət tərkiblərinin yaxınlaşma əndazələri» ilə müəyyən edilir. 

Magistral dəmir yolunun torpaq yatağının yaxınlığında yerləşən tikintilərin heç bir hissəsi «S» əndazəsi ilə müəyyən edilmiş ölçülərdən kənara çıxmamalıdır. Yalnız hərəkət tərkibləri ilə bilavasitə təmasda olan tikililər, onlar üçün müəyyən edilmiş ölçülərdə bu əndazədən kənara çıxa bilər. Bu tikili və qurğular nümunə olaraq kontakt şəbəkəsini və qurğularını, vaqon yavaşıdıcılarını, su kolonkaları və s. qurğuları göstərmək olar. Bu zaman nəzərə almaq lazımdır ki, həmin tikili və qurğular hərəkət tərkiblərində əlaqədə olduqları müəyyən hissələrdən başqa heç bir digər hissəsinə toxunmamalıdır. «S» (S) əndazəsi magistral dəmir yol sahələrində və magistral xətlərdən dalan yollarına qədər olan ərazilərdə, «Sy» (Sp) əndazəsi isə yalnız dalan yollarının ərazilərində tətbiq edilir.  (K.B.Tağıyev. D y st. səh 7). 

Dəmir yolunun, birləşmə stansiyasından sənaye və nəqliyyat müəssisələrinin ərazilərinə qədər birləşən dalan dəmir yollarının tikililəri və qurğuları dövlət standartları ilə müəyyən edilən «S» (S) tikintilərin yaxınlaşma əndazəsinin tələblərini təmin etməlidir. 

Zavodların, fabriklərin, emalatxanaların, depoların, çay və dəniz limanlarının, mədənlərin, yük rayonlarının, bazaların, anbarların, karxanaların, meşə və torf istehsalının, elektrik stansiyalarının və digər sənaye və nəqliyyat müəssisələrinin əraziləri və həmin ərazilər arasında yerləşən tikili və qurğular Dövlət standartı ilə müəyyən edilən «Sy» (Sp) tikintilərin yaxınlaşma əndazəsinin tələblərini təmin etməlidir (TİQ 2.4.).
İkiyollu mənzillərin düz sahələrində yolların oxları arasındakı məsafə 4100 mm-dən az olmamalıdır. 

Üç və dörd yollu mənzillərin düz sahələrində ikinci və üçüncü yolların oxları arasındakı məsafə ən azı 5000 mm olmalıdır.

Stansiyalarda qonşu yolların oxları arasındakı məsafə düz sahələrdə ən azı 4800 mm, ikinci dərəcəli yolların və yük rayonlarının yollarında ən azə 4500 mm olmalıdır. Stansiyalarda baş yollar kənarda yerləşdiyi halda ADDY qəisinin ijazəsi ilə onların arasındakı məsafənin 4100 mm olmasına icazə verilir. Yüklərin bilavasitə bir vaqondan başqasına yüklənməsi üçün təyin olunmuş yolların oxları arasındakı məsafənin 3600 mm olmasına icazə verilir (TİQ 2.5.).
Açıq hərəkət tərkibinə yüklənmiş yük (qablaşdırma və bərkidilməni nəzərə almaqla) ADY QSC sədri tərəfindən müəyyən edilən yükləmə əndazəsi hüdudunda yerləşdirilməlidir. Bu əndazədən kənara çıxan yüklər xüsusi təlimat əsasında  daşınır. 

Kütləvi yükləmə yerlərində yüklərin müəyyən edilən əndazədə yerləşdirilməsini yoxlamaq üçün əndazə darvazaları quraşdırılır. 

Hündürlüyü 1200 mm-ə qədər olan yüklər (yol işləri üçün boşaldılan qum və çınqıldan başqa) kənar relsin başlığının yan səthindən 2,0 m-dən, daha çox hündürlükdə oduqda isə 2,5 m-dən yaxın olmamaqla yerəşdirilir (TİQ 2.6.). 
Stansiya yollarının oxları arasında olan məsafə aşağıdakı cədvəldə göstərilmişdir. 
Stansiya yollarının oxları arasında olan məsafə, mm. Cədvəl № 1

	Sıra 

№
	Yolların təyinatı 
	Qonşu yolların oxları arasında məsafə, mm 

	
	
	normal 
	ən az

	1
	Baş yollar
	5300
	4800

	2
	Qəbul – göndərmə və çeşidləmə yolları
	5300
	4800

	3
	Qəbul – göndərmə və çeşidləmə yolları arasında svetofor qoyulduğu halda
	5300
	5300

	4
	İkinci dərəcəli stansiya yolları və hərəkət tərkibləri dayanan yollar, yük həyəti yolları
	4800
	4500

	5
	Dalan – mənzil yolları (aralarında səki olmadığı hallarda)
	4800
	4800

	6
	Sərnişin qatarlarının (şəhərətrafı qatarlardan başqa) tərkibləri dayanan yollar
	7500 və hər bir  yoldan sonra 5300
	–

	7
	Şəhərətrafı qatarların tərkibləri dayanan park yolları
	5300 və hər 

4 – 5 yoldan sonra 7500 
	4500

	8
	Yoldəyişənlər küçəsi yolunun oxu ilə onun yanındakı yolun oxu arasında
	5300
	5300

	9
	Vaqondan – vaqona bilavasitə yük vurulan dalan yolları
	3650
	3600

	10
	Vaqonların təmiri üçün ayrılmış xüsusi yollar
	7500 və hər bir  yoldan sonra 6000
	7500 və hər bir  yoldan sonra 6000

	11
	Çeşidləmə parklarının ayrı – ayrı dəstələrinin qonşu yolları arasında
	6500
	6500

	12
	Dartı yolu ilə ona qonşu olan yol arasında
	6500
	5300


3. Yoldəyişənlərin əsas həndəsi ünsürləri və yolların oxu ilə təsviri.

1. Yoldəyişən qurğunun əsas hissələri

Yoldəyişən qurğular qatarların hərəkət istiqamətində rels izlərinin fasiləsizliyini yaradır və hərəkət tərkiblərinin bir yoldan başqasına keçirmək üçün xidmət edir. 

Əsas və ən çox istismar olunan yoldəyişən qurğu tipləri aşağıdakılardır: 

1 – adi yoldəyişən qurğular; 

2 – simmetrik yoldəyişən qurğular; 

3 – ikihaça çarpaz yoldəyişən qurğular. 

Hərəkət tərkibini bir yoldan başqasına keçirən qurğuya yoldəyişən qurğu deyilir. Yoldəyişən qurğunun tiyə relslərindən birinin müvaiq çərçivə relslərindən birinə sıxılıb birləşməsindən asılı olaraq hərəkət tərkibinin bir yoldan başqa yola keçməsi üçün imkan yaradılır. 

Yoldəyişən qurğunun əsas hissələri bunlardır (şəkil 1.1): 1 – bir cüt çərçivə relsi; 2 – çevirici mexanizmi; 3 – bir cüt tiyə relsi; 4 – bir cüt əks rels; 5 – bir cüt bığcıq; 6– ürəkcik; 7– keçirici əyrilər.    

Yoldəyişən qurğuların ən çox istifadə edilən növləri birtərəfli adi (sağa və ya sola ayrılmış), simmetrik və çarpaz  yoldəyişən qurğulardır. Yoldəyişən qurğular çarpazlarının markasına görə bir-birindən fərqlənirlər. Çarpaz ürəkciyi oturajağının çarpzın hündürlüyünə olan nisbətinə çarpazın markası deyilir və 1/N ilə işarə olunur (Şəkil 1.2). 

Adi yoldəyişən qurğuların ən çox yayılmış növləri baş yollarda istismar edilən 1/11 və 1/9 markalı yolddəyişənlərdir. Qatarların yan yola yüksək sürətlə hərəkətini təmin etmək üçün 1/22 və 1/18 markalı adi yoldəyişənlərdən stansiyaların baş yolarında istismar edilir. Simmetrik yoldəyişənlərin 1/6 və 1/4,5 markaları çeşidləmə parkının təpəaltı yollarında istifadə edilir. 


2. Yoldəyişən qurğuların həndəsi ölçülərinin təyini
Yoldəyişən qurğuların əsas ölçüləri И. Е. Савченко, С. В. Земблинов, И. И. Стаковский. Железнодорожные станции и узлы. Dərsliyinin 1-ci əlavəsindəki I, II və III cədvəllərdə verilmişdir. 

Yoldəyişən qurğuların əsas parametrləri

1. Adi yoldəyişən qurğular (şəkil 1.3)Cədvəl № 2
	Çarpazın bucağı
	Çar-pazın mar-kası
	Relsin tipi
	Məsafə, m
	Yoldəyişənin tam

uzunluğu, m
	Çevirici əyrinin

radiusu, m
	Epyurunun təsdiq edildiyi il

	
	
	
	çərçivə relsinin qabaq calağından tiyənin ucuna qədər
	yoldəyişənin mərkəzindən
	
	
	

	
	
	
	
	tiyə-nin ucuna qədər
	çərçivə relsi-nin qabaq calağı-na qədər
	çarpazın kökünə qədər
	
	
	

	Α
	Tqα
	
	M
	a0
	a
	B
	Lyd
	Ryd
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	2º35'50''
	1/22
	R65
	5,03
	26,83
	31,86
	39,26
	71,12
	1440
	1964

	3º10'12,5''
	1/18
	R65, R50
	3,84
	21,72
	25,56
	31,96
	57,52
	960
	

	5º11'40''
	1/11


	R65*
	2,77
	11,29
	14,06
	20,42
	34,49
	301
	1965

	
	
	R65
	2,77
	11,25
	14,02
	19,35
	33,37
	300
	1966

	
	
	R50, R43
	4,33
	10,10
	14,43
	19,10
	33,53
	297
	1967

	6º20'25''
	1/9
	R65
	2,77
	12,42
	15,19
	15,85
	31,04
	200
	1967

	
	
	R50, R43
	4,33
	11,09
	15,42
	15,64
	31,06
	200
	1967

	
	
	R38, IIa
	0,89
	11,94
	12,83
	15,41
	28,24
	201
	1937


* - Qatarların 160 km/saata qədər sürətlə hərəkəti üçün.

2. Simmetrik yoldəyişən qurğular (şəkil 1.4) Cədvəl № 3

	Α
	tqα
	Relsin tipi
	m, m
	a0, m
	a, m
	b, m
	Lyd, m
	Ryd, m
	Epyurunun təsdiq edildiyi il

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	5º11'40''
	1/11
	R65
	4,02
	9,77
	13,79
	19,35
	33,14
	500
	1961

	
	
	R50, R43
	4,33
	9,77
	14,10
	19,10
	33,21
	500
	1962

	6º20'25''
	1/9
	R65 
	4,02
	11,43
	15,45
	15,85
	31,31
	400
	1961

	
	
	R50, R43
	4,33
	11,43
	15,76
	15,64
	31,42
	400
	1962

	9º27'45''
	1/6
	R50*
	2,18
	7,75
	9,93
	10,62
	20,54
	200
	1962

	
	
	R50
	0,74
	6,19
	6,93
	10,61
	17,54
	200
	1960

	
	
	R43
	0,74
	6,19
	6,93
	10,46
	17,37
	200
	1961

	11º18'36''
	1/5
	R43
	0,71
	5,45
	6,16
	9,00
	15,16
	140
	1957

	12º40'50''
	1/4,5
	R43
	0,71
	6,28
	6,79
	7,96
	14,97
	140
	1959


* - Qəbul – göndərmə yolları üçün.  

3. İkihaça çarpaz yoldəyişən qurğular (şəkil 1.5) 

Cədvəl № 4
	tqα 
	Α
	Relsin tipi
	b, m
	Lyd, m
	k, m
	Ryd, m
	Epyurunun təsdiq edildiyi il

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1/9
	6º20'25''
	R65
	15,85
	31,70
	7,99
	243
	1969

	1/9
	6º20'25''
	R50
	15,64
	31,28
	8,18
	243
	1968

	1/9
	6º20'25''
	R43
	15,64
	31,28
	8,18
	243
	1962


1. Ayırma və ötmə məntəqələrinin təyinatını izah edin. 

2. Aralıq stansiyalarının təyinatını izah edin.

3. Sahə stansiyalarının təyinatını izah edin.

4. Çeşidləmə stansiyalarının təyinatını izah edin.

5. Sərnişin stansiyalarının təyinatını izah edin.

6. Yük stansiyalarının təyinatını izah edin.

7. Əndazə (qabarit) və yolların oxları arasında məsafəni izah edin.

8. Yoldəyişənin əsas hissələri hansılardır?

9. Yoldəyişənlərin əsas həndəsi ünsürləri hansılardır?
10. Yoldəyişən çarpazının markası nəyi göstərir?
11. Stansiyaların baş, qəbul-göndərmə və qeyri yollarında tətbiq edilən yoldəyişənlərin çarpazlarının markalarını göstərin.   

12. Stansiya yollarında yoldəyişənlərin neçə qarşılıqlı düzülış sxemləri vardır?

13. Yoldəyişənin nəzəri uzunluğu necə hesablanır?
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1. Dəmir yollarının layihələndirilməsi və tikintisi.

Stansiya və qovşaqların layihələri texniki sənədlər toplusundan ibarət olub, verilmiş nəqliyyat obyektinin tikintisində istifadə olunur. 

Stansiya və qovşaqların layihəsi nəqliyyat axınına xidmət edilmə metodunun seçilməsi ilə başlayıb, texniki sənədlərin verilməsi ilə qurtarır. 

Stansiya və qovşaqların tikintisi və ya inkişafı üçün layihələri sifarişçinin (Nəqliyyat Nazirliyi, Dəmiryol İdarəsi və s.) xüsusi tapşırığı əsasında tərtib edilir. Bu tapşırıqda inşa ediləcək stansiyanın dəmir yolu şəbəkəsindəki vəziyyəti və mövqeyi, onun başqa stansiya və qovşaqlarla qarşılıqlı əlaqəsi, işlərin bu stansiyaya qonşu olan sahə və çeşidləmə stansiyaları arasında bölünməsi və digər göstəricilər verilməlidir. Dəmir yolunu və stansiyaları Texniki İqtisadi Əsaslandırmaya (TİƏ) uyğun olaraq inşa etmək lazımdır. 

Stansiyaların layihəsi tərtib ediləndə, istismarının əlverişli təşkili və tikintisinin ucuz aparılması şərtləri nəzərə alınmalıdır. Bu şərtlərə əməl etmək üçün təzə inşa edilən stansiyaların layihələrini tərtib edən zaman, onların inşa ediləjəyi yerin şəraitindən asılı olaraq hazırlanmış tipik stansiya sxemlərindən istifadə etmək lazımdır. 

Stansiya və qovşaqların layihələrinin əsas məqsədi sistemə mütərəqqi dəyişiklik və yenilik gətirməkdir ki, nətijədə bu obyektin işi yüngülləşir, daşınmaların maya dəyəri azalır, iş texnologiyası təkmilləşir və qatarların hərəkətinin təhlükəsizliyi təmin edilir. 

2. Dəmir yollarının layihələndirilmə mərhələləri.

Dəmiryol nəqliyyatının yeni qurğularının və ya istismarda olan köhnə qurğularının yenidən qurulma layihələri iki mərhələdə hazırlandıqda texniki layihə və işçi çertyojlardan (cizgilərdən) ibarət hazırlanır; bir mərhələdə hazırlandıqda isə texniki-işçi layihədən – yəni texniki layihə ilə birləşdirilmiş işçi çertyojlardan ibarət hazırlanır. 

Əgər obyektin inşası tipik layihə və ya təkrar tətbiq edilən layihə əsasında icra ediləcəksə, layihə bir mərhələdə tərtib edilir. 

Texniki layihə izahat və çertyoj (cizgi) hissələrdə ibarətdir. İzahat hissəsində layihənin müxtəsər inşaat və texniki layihə qərarları; lazımi çertyojlar, tikintinin təşkili, smeta sənədləri və əsas göstəriciləri (pasportu) verilir. İşçi cizgilər (1:100 və dah böyük miqyasda) təsdiq edilmiş texniki layihə əsasında tərtib edilir. İşçi cizgilərdə qurğuların planı, onların müəyyən ardıcıllıqla yerləşdirilməsi və əndazəyə uyğun ölçüləri göstərilir. 

İşçi cizgilər əsasında inşaat və montaj işləri görülür, avadanlıqlar quraşdırılır və kommunikasiya (rabitə, su təchizatı, kanalizasiya və s.) qurğular tikilir. 

Texniki-işçi layihədə də həmin sualların həlli verilir, yalnız tipik layihədə olmayan cizgi və məlumatlar işlənib əlavə edilir. Texniki-işçi layihənin tərkibinə izahat hissəsi, sahənin xarakteristikası, qəbul edilmiş layihə qərarları, layihələndirilən qurğunun ümumi (əsas) gizgiləri, tikintisinin təşkili, tipik və təkrar qəbul edilən layihələrin siyahısı, bu layihəyə yerli şəraitdən asılı olaraq  edilən əlavələr və dəyişikliklər, smeta sənədləri və s. məlumatlar yazılır.  

    Stansiya və qovşaqların inkişafı layihələri yeni dəmir yolunun tikintisi və mövcud olan dəmir yolunun qatarburaxma və daşıma imkanlarını artırmaq üçün işlənib hazırlanır. Bu layihələr müəyyən mərhələlərlə hazırlanır: tapşırığın verilməsi, onun həlli, həllin icra edilməsi üsulları, alınan nətijələrin qiymətləndirilməsi, gələcək dövrlərə tövsiyyələrin verilməsi və s. 

Layihənin hazırlanması üçün aşağıdakı ilkin məlumatlar olmalıdır: stansiyanın yerləşdiyi rayonun texniki-iqtisadi xarakteristikası; ərazinin mühəndis-geoloji xarakteristikası, layhələndirmə aparılan rayonda yerləşən stansiya və digər qurğuların təftiş edilməsi materialları; qovşağın kartoqrafiyası (xəritəsi); uzununa və eninə prfillər; çəkilmiş materiallar əsasında stansiyanın planları; yük və sərnişin qatarlarının möcud olan və proqnozlaşdırılan miqdarı; perspektivdə nəzərdə tutulan stansiya texnikası, iş texnologiyası və s.

3. Stansiya və qovşaqların layihəsini hazırlamaq üçün əlavə amillər.
Stansiya və qovşaqların layihəsini hazırlamaq üçün əlavə olaraq aşağıdakı üç qrup amilləri də nəzərə almaq lazımdır: 1-ci qrupa möcud olan vəsaitlər-obyektin inkişafı üçün kapital qoyuluşunun mümkün olan miqdarı, materiallar, işçi qüvvəsi, vaxt müddəti və s. aiddir. 2-ci qrupa təbii və texniki amillər – tikintinin, avadanlıqların texniki xarakteristikası və s. aiddir. 3-cü qrupa isə siyasi və mənəvi psixoloji amillər aiddir. 

Bu 3 qrup amilləri nəzərə almaqla hazırlanmış layihələr stansiyaların mükəmməl iş texnologiyasını və yüksək səviyyədə etibarlı işləməsini; stansiyaların qatarburaxma və işləmə imkanlarını artırmaq üçün gələcəkdə inkişaf etdirilməsini; qatarların hərəkətinin təhlükəsizliyini və ən yaxşı iş şəraitini; ətraf mühitin mühafizəsini (torpaq fondunun qorunub saxlanmasını, su mənbələrinin mühafizəsini, səs-küyə qarşı mübarizəni və s. tələbatları); ölkənin müdafiə qabiliyyətinin möhkəmləndirilməsini və s. tapşırıqların müvəffəqiyyətlə yerinə yetirilməsini təmin edər. 
Yoxlama sualları

1. Dəmir yollarının layihələndirilməsinin əsas məqsədini izah edin. 

2. Dəmir yollarının layihələndirilmə mərhələlərini izah edin.

3. Stansiyaların layihəsi üçün əlavə amilləri göstərin.
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5 №-li mühazirənin icmalı.

1. Hüdud dirəkciyi və işarə yerlərinin müəyyən edilməsi.

Hüdud dirəkcikləri, birləşən yolların aralarında basdırılır, həmin yerdən geridə yoldəyişənə doğru hərəkət tərkibinin saxlanıla biləcəyini göstərir.  ADY QSC TİQ-na əsasən, hüdud dirəkciyi yolların oxlarının arasındakı məsafə 4100 mm olan yerdə, birləşən yolların oxları arasında qoyulur. Bu məsafə birləşən qonşu yollarda saxlanmış hərəkət tərkiblərinin təhlükəsizliyini və adamların vaqonlar arasından keçməsi üçün boş məsafə olmasını təyin edir.

Stansiyaların layihələri tərtib olunarkən hüdud dirəkciyinin qoyulacağı yeri daha dəqiq müəyyən etmək üçün yollar arası məsafədən, əyrinin radiusundan və çarpazın markasından asılı olaraq, hesablanmış vəcədvəldə verilmiş qiymətlərindən istifadə etmək məsləhət görülür.  

Yoldəyişən qurğunun mərkəzindən hüdud dirəkciyinə qədər olan məsafə. Cədvəl 5 (Əsas hallar)
Cədvəl № 5

	Sıra №
	Məsafə
	Yolların oxları arasında məsafə, m.
	Yoldəyişənin markasından asılı olaraq, onun mərkəzindən olan məsafə, m.

	
	
	
	1/9
	1/11
	1/18
	1/22

	
	
	
	R=200
	R=300
	R=300
	R=400
	R=1000
	R=1500

	1
	Hüdud dirəkciyinə qədər
	4,5

4,8

5,3

6,0
	43

40

39

38
	45

42

40

39
	51

48

47

46
	52

49

47

46
	82

78

75

74
	100

95

92

91

	2
	4 və daha çox işarə göstərici-si ilə və nərdivan-lı

3 işarəli svetoforlara qədər
	5,3

6,5
	59

49
	64

49
	72

59
	74

59
	113

95
	136

116

	3
	Tək alçaq svetofora qədər
	4,8

5,3
	42

40
	43

40
	50

48
	51

49
	81

78
	99

95


Simmetrik yoldəyişən qurğularda markası 1/6 və əyrinin radiusu R=200, e=4,8 olduqda hüdud dirəkciyinə qədər məsafə 28 m,  e=5,3 m olduqda bu məsafə 27 m və  e=6,0 m oldduqda - bu məsafə 25 m olur.

Giriş svetoforlarının yerlərinin təyin edilməsi

Giriş svetoforları (N və Ç) qatara stansiyaya daxil olmağa icazə verirvə yaxud qadağan edir. Bu svetoforlar yolun hərəkət üzrə sağ tərəfində qoyulur. Baş yolun oxundan tikililərin yaxınlaşma əndazəsinə (S - S) əsasən 3,10 m məsafədə yerləşdirilir.  

Birinci əks sığal yoldəyişənindən giriş svetoforuna qədər məsafə aşağıdakı düsturla təyin edilir: 

Lsığgir= a0 + K, m,  



(1)

burada, a0 – yoldəyişənin tiyə relslərinin ucundan yoldəyişənin mərkəzinə qədər olan məsafə, m;


  K – teplovoz dartısında – 50 m, elektrik dartısında  250 – 300 m.  

a0 məsafəsi «И. Е. Савченко, С. В. Земблинов, И. И. Стаковский. Железнодорожные станции и узлы» dərsliyində 460-cı səhifədəki 1-ci əlavədən təyin edilir. 

Baş yollarda əsasən 1/11 markalı yoldəyişənlərdən istifadə edilir. Bu halda teplovoz dartısında         

L'gir. tepl.=110,10+ 50=60,10 m, elektrik dartısında isə      

L'gir. el.=10,10+300=310,10 m.

Birinci sığal yoldəyişənindən giriş svetoforuna qədər məsafə aşağıdakı düsturla təyin edilir: 

Ləks sığgir= lpr + K, m, 



(2)

burada, lpr –yoldəyişənin mərkəzindən hüdud dirəkciyinə qədər olan məsafə, m. Bu məsafə «И. Е. Савченко, С. В. Земблинов, И. И. Стаковский. Железнодорожные станции и узлы» dərsliyində 462-ci səhifədəki 4-cü əlavədən təyin edilir. 

Bu vəziyyətdə Ləks sığ. tep.gir= 46,9 + 50=96,9 m və Ləks sığ. el.gir=46,9 + 300= 346,9 m.

2. Yoldəyişənlərin qarşılıqlı düzülüşü.

Birləşən yollar bir-birinə nisbətən müxtəlif vəziyyətdə ola bilər. Odur ki, yoldəyişən qurğuların da qarşılıqlı düzülüşü müxtəlif olur. 
Yolların birləşmələri layihə olunanda yoldəyişənlərin sıx düzülüşü nəzərə alınmalıdır. Belə düzülüş yolların faydasız uzunluğunun azalmasına və stansiyada istismar işlərinin vəziyyətinin yaxşılaşmasına səbəb olur yəni yoldəyişənlərin vəziyyətinə nəzarət yaxşılaşır, qatarların hərəkəti üçün marşrutun hazırlanmasına, eləcədə onların stansiyalara qəbulu və göndərilməsi və başqa əməliyyatlara sərf olunan vaxt azalır.  

Yoldəyişən qurğular Stansiya yollarında aşağıdakı 5 sxem üzrə düzülə bilər:
Sxem 1. Yoldəyişənlər əsas yolun bir tərəfində üz-üzə (qarşı-qarşıya) yerləşdirilir.
 Sxem 2. Yoldəyişənlər əsas yolun müxtəlif tərəflərində üz-üzə (qarşı-qarşıya) yerləşdirilir. 
Bu halda yoldəyişənlərin mərkəzləri arasında məsafə aşağıdakı düsturla hesablanır: 

L1;2 = a1 + d + a2, m 

Sxem 3. Eyni istiqamətli yoldəyişənlər əsas yola iki müxtəlif tərəfdən birləşir. 
Bu halda yoldəyişənlərin mərkəzləri arasında məsafə aşağıdakı düsturla hesablanır: 

L3 = b1 + d + a2, m 

Sxem 4. Eyni istiqamətli yoldəyişənlər əsas yolunbir tərəfnə birləşir. 

Bu halda yoldəyişənlərin mərkəzləri arasında məsafə aşağıdakı düsturla hesablanır: 

L3 = 
[image: image1.wmf]a

Sin

e

, m 

Sxem 5. Çarpazlarının kökləri əsas yolda qarşı-qarşıyadurmrş müxtəlif tərəflərə ayrılan yoldəyişənlər. 

Bu halda yoldəyişənlərin mərkəzləri arasında məsafə aşağıdakı düsturla hesablanır: 

L3 = 
[image: image2.wmf]a

Sin

e

, m 

3. Paralel yolların birləşməsi və iki paralel yolu birləşdirən keçid yoldəyişənləri.

İki yoldəyişəndən və birləşdiricidən ibarət olub, iki paralel yolu birləşdirən qurğuya keçid yoldəyişənləri deyilir.
Keçid yoldəyişənləri hərəkət tərkibinin bir yoldan ona paralel olan ikinci yola keçməsi üçün düzəldilir. Keçid yoldəyişənləri iki adi yoldəyişəndən və onların çarpazlarının quyruqları arasında qoyulan birləşdirici yoldan ibarətdir. 
Keçid yoldəyişənləri adi, çarpaz və qısadldılmış olurlar. 

Adi keçid yoldəyişənlərinin hər iki çarpazının markası eyni olur. Adi keçid yoldəyişənlərinin tam uzunluğu yolların oxları arasındakı məsafədən və çarpazın bucğından asılıdır. 
İki adi keçid yoldəyişənlərinin ardıcıl döşənməsi üçün yol hissəsinin uzunluğu çatışmadığı hallarda çarpaz keçidlərdən istifadə edilir.  

Çarpaz keçidlər iki adi keçidin kəsişməsidir. Bu tip keçidlər dörd yoldəyişən qurğulardan və bir çıxılmaz (kar) kəsilmədən ibarət olur və adi keçid kimi hesablanır. 

Qısadlılmış keçidlər yolların oxları arasındakı məsafə 10 metrdən artıq olduqda, keçidin uzunluğunu azaltmaq məqsədi ilə tətbiq edilir.  
Keçid yoldəyişənlərində əyrilərin radiusu (R) yoldəyişənlərin keçirici əyrilərinin radiusuna bərabər götürülür. Tərtib olunmuş qatarlar hərəkət edəcək keçidlərdə düz əlavələrin uzunluğu g≥10 metr olmalıdır.  Başqa hallarda bu əlavələr olmaya da bilər. 

4. Yolların tam və faydalı uzunluqları.

Stansiyalarda, ayırma və ötmə məntəqələrində yollar iki tərəfi açıq və dalan tipli ola bilər. Stansiyalarda və digər bölmə məntəqələrində yolların özlərinə müvafiq tam (Ltam) və faydalı (Lfayd.) uzunluqları olur. 

(K.B. Tağıyev. Şəkil 17. Yolların tam və faydalı uzunluğu.)

İki tərəfi açıq olan yolların tam uzunluğu, onların giriş və çıxış yoldəyişənləri arasındakı, yəni yolu məhdud edən yoldəyişənlərin qabaq calaqları arasındakı məsafə hesab olunur. 

Yolun hərəkət tərkibi qoyula biləcək hissəsinə onun faydalı uzunluğu deyilir. Hər iki tərəfi açıq olan yolun tək və cüt böğazlarında yerləşən iki hüdud dirəkciyi arasındakı məsafə həmin yolun faydalı uzunluğu hesab olunur. 

Dalan yolunun tam uzunluğu yoldəyişən tərəfdən həmin yoldəyişən qurğunun qabaq jalağından həmin yolu məhdud edən dayaq dirəyinə qədər olan məsafə hesab olunur. Dalan yolunun faydalı uzunluğu isə yoldəyişən tərəfdən həmin yolun hüdud dirəkciyindən həmin yolu məhdud edən dayaq dirəyinə qədər olan məsafə hesab olunur. 

Yolların faydalı uzunluğu həmin yollarda dayandırılan qatarların uzunluq normalarından asılı olaraq müəyyən edilir. 

Yolların faydalı uzunluğu aşağıdakı düsturla hesablanır:

Lf = n4l4 + n6l6 + n8l8 +llok. + 10, m, 

(3)

burada, n4, n6, n8 – 4 -, 6 - və 8 - oxlu vaqonların sayıdır;

 l4, l6, l8 – 4 -, 6 - və 8 - oxlu vaqonların uzunluğudur. l4=14 m, l6=16,5 m və l8=20 m qəbul edilmişdir.   

 llok. – lokomotivin uzunluğudur, m;

 10 m – qatarın dayanmasının qeyri dəqiqlik uzunluğudur. 

I, II və III kateqoriyalı magistral sahələrdəki stansiya yollarının faydalı uzunluğu standarta uyğun olaraq 850 m, 1050 m və 1250 m qəbul edilir. Böyük yük gərginliyi olan sahələrdə bu uzunluq 1550 m və 1700 m–ə qədər uzadıla bilər. Bəzi əsaslandırılmış hallarda isə faydalı uzunluq 720 m və dah qısa ola bilər.  
Yoxlama sualları

1. Dəmir yollarının layihələndirilməsinin əsas məqsədini izah edin. 

2. Dəmir yollarının layihələndirilmə mərhələlərini izah edin.

3. Stansiyaların layihəsi üçün əlavə amilləri göstərin.
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6 №-li mühazirənin icmalı.

1. Dəmiryol xətlərinin kateqoriyaları 

([1] s.43-45)

Dəmiryol stansiyaları Tikinti Normaları və Qaydalarına (TNQ)–(Строительные Нормы и Правила. Нормы проектирования. Железные дороги колеи 1520 мм. – СН и П II – 39 - 76), Dəmiryol stansiyaları və qovşaqlarının layihələndirilməsi Təlimatına (Инструкция  по проектированию станций и узлов на железных дорогах – ВСН 56-78.), Azərbaycan Respublikası Nəqliyyat Nazirliyinin təsdiq etdiyi stansiya və qovşaqların layihələndirilməsinə təlabat sürən bir sıra digər texniki şərtlərə, göstərişlərə, təlimatlara və ADY QSC TİQ-na əsasən layihələndirilir. 

Müəssisələrin daxili dalan yollarının stansiya və qovşaqları sənaye nəqliyyatı layihələndirilməsi təlimatının (СН и П 2.05.07-85) tələblərinə əsasən layihələndirilir. Dəmiryol stansiya və qovşaqları yerləşdikləri xəttin kateqoriyasına uyğun normalara əsasən layihələndirilir. 

Dəmiryol xəttləri öz əhəmiyyətinə, xarakterinə, daşınmanın miqdarına müvafiq olaraq layihələndirmə normasında beş kateqoriyaya bölünür:

I kateqoriya – dövlətin daxilində ümumdövlət əhəmiyyətli, yaxud digər ölkələrlə əlaqəni təmin edən və aşağıdakı göstəricilərə malik olan dəmiryol xətləri və onların sahələri:

a) istismarının 5-ci ilində yük gərginliyi (daşımaların sıxlığı) 12 mln. t·km/km-dən çox, 10-cu ilində isə 20 mln t·km/km-dən çox olan sahələr;  

b) istismarının 5-ci ilində şəhərətrafı qatarları hesaba almadan, sutkada 12 cüt sərnişin qatarından çox, yaxud 50 cüt şəhərətrafı qatardan çox olan sahələr; 

c) sərnişin qatarlarının hərəkət sürəti 200 km/saatdan çox olan sahələr.  

Əsas yükdaşıma istiqamətində istismarının 5-ci ilində yük gərginliyi  20 mln t·km/km-dən çox olan və sonrakı illərdə illik yük gərginliyinin artımı 2 mln t·km/km-dən çox olan sahələrdə dərhal ikiyollu dəmir yolunun tikintisi və ya ikiyollu taxmalarla (qəbul-göndərmə yolları uzununa tipli) bölmə məntəqələri ilə tikintisinin aparılması əsaslandırılmalıdır.     

II kateqoriya – dövlətin daxilində (başlıja olaraq) iqtisadi rayonlararası yaxud digər ölkələrlə nəqliyyat əlaqəsini təmin edən və aşağıdakı göstəricilərə malik olan dəmiryol xətləri və onların sahələri:

a) istismarının 5-ci ilində yük gərginliyi 12 mln. t·km/km; 10-cu ilində isə 10÷20 mln t·km/km olan sahələr;  

b) istismarının 5-ci ilində şəhərətrafı qatarları hesaba almadan, sutkada 5÷12 cüt sərnişin qatarı hərəkət edən sahələr; 

III kateqoriya – yerli əhəmiyyəti olan və aşağıdakı göstəricilərə malik olan dəmiryol xətləri və onların sahələri:

a) istismarının 5-ci ilində yük gərginliyi 3÷7 mln. t·km/km; 10-cu ilində isə 5÷10 mln t·km/km olan sahələr;  

b) istismarının 5-ci ilində şəhərətrafı qatarları hesaba almadan, sutkada 4 cüt sərnişin qatarı hərəkə edən sahələr;

IV kateqoriya – yerli əhəmiyyəti olan və istismarının 5-ci ilində yük gərginliyi 3 mln. t·km/km-dən az; 10-cu ilində isə 5 mln t·km/km-dən az olan və yük qatarlarının sürəti 40 km/saatdan az olan sahələr;  

V kateqoriya – konteyner məntəqələrinə, yanajaq anbarlarına, bazalara, yük çeşidləyici platformalara və digər məntəqələrə aparan, habelə yük qatarlarının sürəti 40 km/saatdan az olan dəmir yolları, stansiyaların birləşdirici yolları və müəssisələrin daxili dalan yolları.   

2. Yol parkları.

İri stansiyalarda, sahə, çeşidləmə, yük və sərnişin stansiyalarında eyni əməliyyatları yerinə yetirən yollar yoldəyişənlər küçəsi vasitəsi ilə müəyyən dəstələrdə birləşdirilir. 

Eyni təyinatı olan, yoldəyişənlər küçəsi vasitəsi ilə dəstə-dəstə birləşən yollara park deyilir. Parklar qəbul, göndərmə, çeşidləmə, tərtibat, qəbul-göndərmə parklarına ayrılır. Parklar hər iki tərəfdən açıq yollardan və bir tərəfi açıq, digər tərəfi dalan yollardan ibarət ola bilər. Parklar həndəsi quruluşuna görə trapesiya, paraleloqram və balığabənzər şəkildə ola bilər. 
Trapesiya şəkilli parkın yollarının faydalı uzunluğu müxtəlif olur və baş yoldan uzaqlaşdıqca tədricən azalır.  

Paraleloqram şəkilli parkın daxili yollarının faydalı uzunluğu bərabərdir, xarici yollarının isə faydalı uzunluğu bir qədər artıq olur. 
Qəbul-göndərmə yolları çox olduqda trapesiya və paraleloqram sxemlərində yoldəyişənlər küçələrı daha uzun olur və bunun da nəticəsində stansiyaların istismar şəraitinin pisləşməsinə səbəb olur. Odur ki, belə hallarda balığabənzər sxemdən istifadə olunur. 
Dalan parkların yolları müxtəlif uzunluqda olub, əsas yolun bir və ya hər iki tərəfində ola bilər.
3. Stansiya boğazları.
Qrup yolların, parkların və stansiyaların ərazisində yoldəyişənlərin birləşməsinə stansiya boğazları deyilir. Stansiyaların ərazisində yerləşdirilə yoldəyişənlər və keçid yoldəyişənləri stansiya boğazlarının tərkibinə daxil olur. 
Parkların və ya stansiyaların boğazları, eyni zamanda bir neçə hərəkət əməliyyatlarının yerinə yetirilməsi üçün imkan yaratmaq məqsədi ilə bir neçə paralel çıxışlı düzəldilir. Ayrı-ayrı parkların və ya stansiyaların yolları isə müstəqilçıxışlı bölmələrə ayrılır. 
Sahə və digər ixtisaslaşdırılmış iri stansiyaların (sərnişin, çeşidləmə və yük) boğazlarının konstruksiyası birləşən istiqamətlərin, baş yolların, hərəkət yollarının və dartı yollarının sayından asılı olur və bundan əlavə stansiyanın iş xüsusiyyətləri də nəzərə alınır. Eyni zamanda bütün hallarda stansiya boğazları park və yolların rahat əlaqəsini təmin etməli və kompakt olmalıdır, yəni mümkün qədər qısa məsafədə yerləşməlidir. Stansiyalarda qəbul-göndərmə və digər parkların boğazlarının uzunluğunu azaltmaq məqsədi ilə adi yoldəyişənlərin yerinə çarpaz keçid yoldəyişənləri tətbiq edilir.   
Yoxlama sualları

1. I kateqoriyalı dəmir yollarının göstəricilərini izah edin. 

2. II kateqoriyalı dəmir yollarının göstəricilərini izah edin.
3. III kateqoriyalı dəmir yollarının göstəricilərini izah edin.
4. IV kateqoriyalı dəmir yollarının göstəricilərini izah edin.

5. V kateqoriyalı dəmir yollarının göstəricilərini izah edin.

6. Yol parkları və stansiya boğazlarını  izah edin.
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7 №-li mühazirənin icmalı.

1. Stansiya meydanları və onların uzunluğu.
([5] s.52-54)
Dəmiryol xətti ərazisində bölmə məntəqələri yollarının inkişafı üçün ayrılan əraziyə stansiya meydanı deyilir. 

Stansiyaları, ayırma (sovuşma) və ötmə məntəqələrini düz və üfüqi sahələrdə yerləşdirmək lazımdır. Stansiya yollarının bu şərtə əsasən düzəldilməsi qatarların stansiyadan hər iki istiqamət üzrə hərəkəti zamanı yerindən tərpənib getməsi işini asanlaşdırır, vaqonların manevr zamanı təkan və ya zərbələrdən sonra, habelə güjlü külək əsəndə  özöaşına hərəkətə gəlib qaçmasının qarşısını alır və ərazinin hər iki tərəfdən kaxşı görünməsini təmin edir.

Torpaq işlərinin həcmini azaltmaq üçün ADY QSC TİQ-nın tələbinə əsasən stansiya yolları 1,5‰ maillikdə, çətin şəraitdə isə 2,5 ‰ maillikdə yerləşdirmək olar. 

Stansiya yolları 2,5 ‰ çox maillikdə yerləşdirilərsə, qatarların yerindən tərpənib gedə bilməsi və qatar lokomotivinin köməkçi tormozları ilə qatarın yeridə dayandırılması şərtlərinə əməl edilməlidir. 

Stansiya meydanının uzunluğu yolun uzununa profilində olan sınma nöqtələri arasındakı məsafədən ibarətdir. Yoldəyişənləri şaquli müstəvi əyrisində yerləşdirməyə ijazə verilmədiyinə görə, stansiya üçün ayrılan meydanın uzunluğundan istifadə etmək mümkün olmur. 

Ayırma məntəqələrində stansiya meydanlarının uzunluğu “Dəmiryol stansiyalarının layihələndirilməsi Təlimatı”na əsasən qəbul-göndərmə yollarının uzunluğundan asılı olaraq müəyyən edilir. 

Yeni tikilən sahələrdə stansiya neydanlarının ölçüləri, metr

	Xəttin kateq-oriyası
	Bölmə məntəqəsinin adı
	Qəbul-göndərmə yollarının yerləşməsi
	Qəbul-göndərmə yollarının faydalı uzunluğuna əsasən (yeni tikilən sahələrdə) stansiya meydanının uzunluğu, m
	Stansiya meydanının eni, m

	
	
	
	1250
	1050
	850
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	I, II
	Ayırma məntəqəsi
	Uzununa
	2850
	2450
	-
	

	I, II
	“       “
	Yarımuzununa
	2000
	1800
	-
	50 – 100

	I, II
	“      “
	Eninə
	1650
	1450
	-
	

	III, IV
	“      “
	Eninə
	-
	1300
	1100
	

	I, II
	Aralıq stansiyası
	Uzununa
	3300
	2900
	-
	

	I, II
	“       “
	Yarımuzununa
	2400
	2200
	-
	100 – 150

	I, II
	“       “
	Eninə
	1850
	1650
	-
	

	III, IV
	“       “
	Eninə
	-
	1450
	1250
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	I, II
	Ötmə məntəqəsi
	Eninə
	1700
	1500
	-
	

	I, II
	“       “
	Yarımuzununa
	2100
	1900
	-
	50 – 100

	I, II
	“       “
	Uzununa
	-
	2600
	-
	

	I, II
	Sahə stansiyası
	Eninə
	2600
	2400
	-
	

	I, II
	“       “
	Yarımuzununa
	3050
	2850
	-
	200 – 300

	I, II
	“       “
	Uzununa
	4400
	4000
	-
	

	III, IV
	“       “
	Eninə
	-
	2000
	1800
	



Qeyd: 1. Aralıq və sahə stansiyaları üçün stansiya meydanlarının uzunluğu ikinci yolların tikintisi zamanı ilkin sxemlərinin saxlanması şərti ilə göstərilmişdir. 


2. Stansiya medanlarının cədvəldə verilmiş uzunluğunda şaquli əyrilərin tangensləri nəzərə alınmadığı üçün, birləşən sahələrin mailliklərindən asılı olaraq cəbri fərqi əlavə edilməlidir.


3. Ötmə məntəqələrinin stansiya meydanları üçün verilmiş uzunluğunda hər iki tərəfdən bir dispetçer keçid yoldəyişəni döşənməsi nəzərdə tutulmuşdur. 


4. Bütün stansiya meydanlarının uzunluğu baş yollarda yoldəyişənlərin markası 1\11 olması şərti ilə və qonşu yoldəyişənlərin arasında düz salınmaların 25 metr olması şərti ilə göstərilmişdir.       

Çeşidləmə stansiyalarının meydanlarının təxmini ölçüləri

	Stansiyanın tipi
	Parkların yerləşməsi
	Çeşidləmə parkında yolların sayı
	Yolların faydalı uzunluna müvafiq olaraq stansiya meydanının uzunluğu, m
	Stansiya meydanının eni, m

	
	
	
	1050
	850
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Birtərəfli
	Ardıcıl
	64
	5900
	5300
	350 – 450 

	“
	Kombinasiyalı
	64
	4100
	3700
	500 – 550 

	İkitərəfli
	Ardıcıl 
	48
	6100
	5500
	600 – 700 


Ayırma məntəqəsində bir qəbul-göndərmə yolu salındığı halda bu yol baş yolun yanında, sərnişin binasına əks tərəfdən yerləşdirilir. 

Sərnişin binası yaşayış məntəqəsi tərəfdə, baş yolun oxundan 20-25 m məsafədə qurulur. Bu vəziyyət ayırma məntəqəsinin gələcəkdə asanlıqla inkişaf etdirilməsinə imkan verir. 

Manevr işi aparılan ayırma məntəqələrində giriş svetoforları birinci giriş yoldəyişənindən elə məsafədə elə bir məsafədə yerləşdirilməlidir ki, lokomotivin bir neçə vaqonla yoldəyişəndən mənzil tərəfə çıxmaq imkanı olsun. Bu məsafəni qatarın uzunluğunun yarısı qədər götürmək əlverişlidir.  

2. Stansiyalarda yolun torpaq yatağı.

Yolun üst qurğularının (quruluşunun) altında düzəldilmiş torpaq əsasa yolun torpaq yatağı deyilir. 

Torpaq yatağı yer səthinin üzərində xüsusi olaraq düzəldilir və onun üzərində dəmir yolunun üst quruluşu yerləşdirilir. Torpaq yatağı dəmir yolunun sabitliyini və möhkəmliyini təmin edir, dəmir yolu qurğularını atmosfer yağıntılarından və qrunt sularından qoruyur. Torpaq yatağı möhkəm, sabit və uzunömürlü olmalı, onun quruluşuna, saxlanmasına və təmirinə minimum xərj çəkilməsini və iş zamanı yüksək mexanikləşdirmə vasitələrinin tətbiq edilməsini təmin etməlidir. 

ADY QSC TİQ-nın tələbinə əsasən torpaq yatağının eni biryollu sahələrdə 5,5 m, ikiyollu sahələrdə isə 9,6 m  olmalıdır. Dağlıq şəraitdə və drenaj (arxlar və borular vasitəsi ilə qurudulmuş bataqlıq) torpaqlarda isə biryollu sahələrdə 5,0 m, ikiyollu sahələrdə isə 9,1 m  olmalıdır. Radiusu 2000 metrdən az olan əyri sahələrdə torpaq yatağının eni normalara əsasən 10÷50 sm genişləndirilir. Torpaq yatağının kənarında 0,4 m  enində piyada cığırı olmalıdır. 

Yolun üst quruluşuna ballast qatı, şpallar, relslər, rels birləşdiriciləri, altlıqlar, yanlıqlar, yoldəyişən və körpü tirləri aid edilir.  

3. Yolların nömrələnməsi qayadaları.

Stansiyalarda, ayırma və ötmə məntəqələrində  işi rahat və dəqiq təşkil etmək üçün hər bir yola və yoldəyişən qurğuya nömrə verilir. 

Baş yollar tək nömrəli qatarlar gələn istiqamətdən tək roma rəqəmi ilə (I, III), cüt nömrəli qatarlar gələn istiqamətdən cüt roma rəqəmi ilə (II, IV) nömrələnir. 

Parkların tərkibinə daxil olmayan stansiya yolları, baş yolların nömrələrindən sonra gələn nömrələrlə sərnişin binasından sahəyə doğru, ərəb rəqəmləri ilə nömrələnir. 

Sərnişin binası olmayan çeşidləmə və yük stansiyalarında yollar kilometrlərin artması istiqamətində soldan sağa doğru nömrələnir. 

Ayrı-ayrı parklar roma rəqəmləri ilə nömrələnir. Hər bir parkın yolları kilometrlərin artması istiqamətində soldan sağa doğru ardıcıl ərəb rəqəmləri ilə nömrələnir. 

Yoldəyişənlər tək nömrəli qatarlar gələn istiqamətdən tək nömrəli qatarlar gələn istiqamətdən ardıcıl gələn tək rəqəmlərlə,  cüt nömrəli qatarlar gələn istiqamətdən ardıcıl gələn cüt  rəqəmlərlə nömrələnir. 

Stansiyalarda, eyni tərəfdən tək və cüt nömrəli qatarlar gəldiyi halda (yəni, bir neçə istiqamətin birləşdiyi), yoldəyişənlər əsas istiqamətdən gələn qatarın nömrələrinə müvafiq nömrələnir. 

Çoxyollu stansiyalarda yoldəyişənlər ayrı-ayrı parklar və ya qrup yollar üzrə nömrələnir. Yoldəyişənlərin nömrələnməsi stansiyaya və ya parka giriş yoldəyişənindən başlanır. 

Yoldəyişənlər ayrı-ayrı parklar üzrə nömrələndiyi halda hər parka nömrə verilir. bu halda birinci rəqəm parkın nömrəsini, qalan iki rəqəm isə yoldəyişənlərin nömrəsini göstərir. Məsələn, I parkın yoldəyişənlərinə 100-dən 199-a qədər, V parkın yoldəyişənlərinə isə 500-dən 599-a qədər nömrə verilir. 

Yoldəyişənlər küçəsinin yoldəyişənləri ardıcıl nömrələrlə və keçid (syezd) yoldəyişənləri ardıcıl nömrələrlə kəsrlə nömrələnməlidir (məsələn, 106, 108, 35/37 vəs.). 

Parklara daxil olmayan yoldəyişənlər qatarların gəlməsi istiqamətindən asılı olaraq 1-dən 100-ə qədər ardıcıl tək və ya 2-dən 98-ə qədər ardıcıl cüt rəqəmlərlə nömrələnir. 

Stansiyalarda cüt və tək tərəflərin sərhədləri: 

çox yolu olmayan stansiyalarda – sərnişin binasının oxu ilə; 

çox yolu olan stansiyalarda sərnişin binası təqribən mərkəzdə olduğu halda – sərnişin binasının oxu; bina mərkəzdə olmadığı halda isə stansiyanın ortasından keçən köndələn (şaquli) ox ilə;  ayrı-ayrı parklar üzrə nömrələnmədə isə parkın və qrup yolların ortası ilə ayrılır. 

Stansiyanın yolları haqqındakı bütün məlumat «Yolların cədvəlində» göstərilir. (K.B.Tağıyev. D y st. səh 36-37).
Yoxlama sualları

1. Stansiya meydanları və onların uzunluğunu izah edin. 

2. Stansiyalarda yolun torpaq yatağına olan tələbləri izah edin.

3. Yolların nömrələnməsi qayadalarnı izah edinı.
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1. Stansiya yollarının təsnifatı 

Dəmir yolları baş yollara (mənzillərdə və stansiyalarda), stansiya və xüsusi təyinatlı yollara bölünür. 
Stansiya yollarına baş yollar (mənzil yollarının davamı olan), qəbul-göndərmə, çeşidləmə, dartı, yükləmə-boşaltma, lokomotiv və vaqon təsərrüfatının yolları, lokomotivlər üçün işlək yollar, birləşdirici yollar (konteyner meydançalarına, anbarlara və təmir məntəqələrinə və s.) və qeyri yollar (sərnişin vaqonlarının dayanması, tərəzi, yenidən  yükləmə və s.) yollar aid edilir. Böyük stansiyalarda eyni növlü işlərin görülməsi üçün təyin edilmiş yollar qrup halında birləşdirilir və bu yollara park deyilir. 

Xüsusi yollara aid edilir: 

a) müəssisələrə, anbarlara, karxanalara aparan birləşdirici dalan yolları;

b) qoruyucu dalan yolları, bu yollar hərəkət tərkiblərinin qatarların hərəkət marşrutuna çıxmasının qarşısını alır; bu yolların uzunluğu hüdud dirəkciyindən dayağa qədər ən azı 50 m olmalıdır. 

j) tutucu dalan yolu, sürəkli enişdə hərəkət zamanı idarəetməni itirmiş qatarın və ya qatar hissəsinin dayandırılması üçün nəzərdə tutulan dalan yolu. ([1]səh.14. şəkil 4.) ([8] səh.15. şəkil 4.) 

Qatarların təhlükəsiz hərəkətini təşkil etmək və lazımi qədər qatar buraxılmasını təmin etmək üçün dəmiryol xətləri bölmə məntəqələri vasitəsi ilə mənzillərə bölünür. 

Mənzillər sərnişin və yük hərəkətinin həjmindən asılı olaraq, biryollu, iki yollu və çoxyollu ola bilər. Biryollu mənzillərdə jüt və tək istiqamətli qatarlar növbə ilə hərəkət edirlər. İkiyollu mənzillərdə jüt istiqamətli yol ilə jüt saylı qatarlar, tək istiqamətli yol ilə tək saylı qatarlar hərəkət edirlər. Çoxyollu mənzillərdə, bir qayda olaraq, yollar yük və sərnişin hərəkətləri üçün ayrı-ayrılıqda ixtisaslaşdırılır. 

Bölmə məntəqələri, xüsusi yol inkişafı olan və olmayan məntəqələrə bölünürlər. Yol inkişafı olmayan bölmə məntəqələrinə avtomatik bloklamada keçid svetoforları, yol postları (əsas yola  birləşmə olduqda) və yarım avtomat bloklamada blok-postlar aiddir. Yol inkişafı olan bölmə məntəqələrinə ayırma (sovuşma) və ötmə məntəqələri və stansiyalar aiddir.    

Mənzillər aşağıdakı növlərə bölünürlər:

Stansiyalararası mənzillər. Bu mənzillərin sərhədləri stansiyalardan, ayırma (sovuşma)  və ya ötmə məntəqələrindən ibarətdir. 

Blok–sahə. Blok–sahə avtomatik bloklama ilə təjhiz olunmuş mənzillərdə, yol-keçid svetoforları arasında yerləşir.      

Postlararası mənzillər. Yol postları post, ya da stansiya ilə məhdudlaşdırılır. Bu postlar qatarların hərəkətini sahələrə ayırmaq üçündür. Yol postları, adətən, qatarburaxma imkanını artırmaq üçün yarımavtomatik bloklama ilə təjhiz edilmiş xətlərdə düzəldilir. 

Mənzillərdə yol postlarından başqa, yardımçı postlar da ola bilər. Bu yardımçı postlar əsas yola bitişik məntəqələrə xidmət etmək üçündür. 

Yol inkişafı olmayan mənzillərdəki məntəqələr yalnız sərnişinlərin qatarlara minib-düşmələri üçündür. Bunlar bölmə məntəqələri deyil, sərnişinlərə məxsus dayanajaq məntəqələridir.

Ayırma məntəqələri, ötmə məntəqələri və stansiyalar yol inkişafı olan bölmə məntəqələridir.  

Ayırma məntəqələri – biryollu sahələrdə düzəldilir və başlıja olaraq müxtəlif istiqamətlərdən gələn qatarların rastlaşması üçün təyin edilmişdir. 

Ötmə məntəqələri – yol inkişafına malik olub, ikiyollu sahələrdə qatarların ötüşməsini və bir baş yoldan o biri baş yola keçirilməsini təmin edir. 

Lazımi qədər yol inkişafına malik olan, qatarların buraxılması, görüşməsi və bir-birin ötməsi, qatarlarla texniki əməliyyat keçirilməsi (lokomotivlərin, qatar və ya lokomotiv briqadalarının dəyişdirilməsi, vaqonların müayinə olunması və s.), sərnişin əməliyyatları, yüklərin yüklənməsi və boşaldılması, yüklərin qəbul edilib təhvil verilməsi əməliyyatlarını yerinə yetirən, müvafiq yol inkişafı olduqda qatarları tərtib edən və çeşidləyib dağıdan bölmə məntəqələrinə stansiya deyilir. Stansiyalar, ayırma və ötmə məntəqələri, bir qayda olaraq düz və üfüqi meydançalarda yerləşdirilir.   

2. Stansiya yollarının planda yerləşdirilməsi.

Stansiya yolları planda elə yerləşdirilməlidir ki, maşinist qatar tərtibatçısı, yoldəyişən postunun növbətçisi, stansiya növbətçisi və digər işçilər qatarı yaxşı görsün . Bu isə onun düz yolda durması ilə təmin olunur. Düz yolda dayanan qatar yerindən tərpənən zaman ona əyrilikdən yaranan müqavimətə rast gəlmir. Bu səbəbdən stansiyalar, ayırma və ötmə məntəqələri düz yerdə yerləşdirilməsi daha əlverişlidir. Lakin yerli şərait (məsələn dağlıq yer, yaşayış məntəqələri və s.) həmişə bölmə məntəqələrini düz yerdə yerləşdirməyə imkan vermir. Buna görə çətin topoqrafik şəraitdə ADY QSC Texniki İstismar Qaydalarının 3.6. bəndinə əsasən onları ən azı 1500 metr əyri radiusda, xüsusi çətin topoqrafik şəraitdə 600 metr radiusda, dağlıq şəraitdə isə 500 metr padiuslu əyrilərdə yerləşdirməyə icazə verir. 
Bölmə məntəqələri əks-istiqamətli əyrilərdə qurulduqda görünmə şəraiti çox çətinləşdiyinə görə stansiyaların əks-istiqamətli əyrilərdə yerləşdirilməsinə icazə verilmir. Ayırma və ötmə məntəqələri belə əyrilərdə istisna hallarda yerləşdirilə bilər. 
Birləşdirici yolların, lokomotivlərin hərəkət etdiyi yolların, eləcə də lokomotiv döndərən üçbucaq yolların  əyrilərinin radiusları 200 m-dən, darısql şəraitdə isə 180 m-dən az olmamalıdır.  

3. Stansiya yollarının profildə yerləşdirilməsi.

ADY QSC Texniki İstismar Qaydalarının 3.5. bəndinə əsasən stansiyalar, ayırma və ötmə məntəqələri düz üfüqi meydançalarda yerləşdirilir. Ayrı-ayrı hallarda isə onların 0,0015-dən çox olmayan maillikdə yerləşdirilməsinə icazə verilir. Çətin şəraitdə mailliyin bir qayda olaraq, 0,0025-dən çox olmayaraq artırılmasına icazə verilir. 
Xüsusi çətin topoqrafik şəraitlərdə uzununa, yaxud yarımuzununa növlü ayırma və ötmə məntəqələrində, ADY QSC-nin icazəsi ilə manevrlər və qatardan lokomotiv və ya vaqonların açılması nəzərdə tutulmayan aralıq stansiyalarında, stansiya meydançasında 0,0025-dən çox mailliyə icazə verilir. 

Eləcə də xüsusi çətin topoqrafik şəraitlərdə mövcud olan stansiyalarda qəbul-göndərmə yolları uzadılarkən vaqonların vəı yaxud lokomotivsiz dayanan qatar tərkiblərinin özbaşına qaçmasına qarşı tədbir görüldükdə ADY QSC-nin icazəsi ilə 0,0025-dən çox mailliyə icazə verilir.  
Stansiya yollarının mailliyi, qatarın yerindən tərpənməsi şəraitindən başqa, ayrı-ayrı duran vaqonlara təsadüfi toxunma, küləyin təsiri və vaqonun öz ağırlığının təsiri nəticəsində yerindən tərpənməməsi şəraitini də təmin etməlidir.   
Stansiyanın yeni nomal uzununa profili, yeni tikilən qurğular və tikililərin səmrəli yerləşdirilməsi, qatarların hərəkətinin təhlükəsizliyinin təmin edilməsi və torpaq işlərinin həjminin təyin edilməsi üçündür. Stansiyanın yerləşdiyi ərazinin nahamar müstəvidə olduğu üçün düz xəttlərdən ibarət olan yeni müstəvi qurulur. Bu zaman layihədə nəzərdə tutulmuş qiymətlərdən hündürdə yerləşən torpaqlar qazılır, layihə qiymətlərindən aşağıda yerləşən çökək yerlərə isə torpaq tökülür. Bu əməliyyatlardan sonra alınan yeni quruluşa stansiyanın torpaq yatağı deyilir. Torpaq yatağının qazılan yerinə qazma, torpaq tökülən yerlərə isə tökmə deyilir. Yerin relyefindən asılı olaraq torpaq yatağının en kəsiyi müxtəlif formalarda olur. 

Torpaq yatağının uzununa profili millimetrli kağızda çəkilir. Bu zaman üfüqi (horizontal) məsafələr üçün 1:10000, şaquli (vertikal) məsafələr üçün isə 1:100 miqası qəbul edilir. 

Stansiyanın uzununa profili stansiya meydanı və ona bitişən elementlər üçün tərtib edilir. Uzununa profil aşağıdakı ardıjıllıqla təyin edilir: 

a) Millimetrli kağızda uzununa profilin toru aşağıdakı ölçülərdə çəkilir:

1. Torpağın növü                  – 5 mm. 

2. Şəraiti                               – 20 mm.

3. Ordinatlar                          – 5 mm.

4. Layihə (qırmızı) qiymətləri – 15 mm.

5. Layihə mailliyi                    – 10 mm.

6. Torpaq (qara) qiymətləri    – 15 mm.

7. Piketlər                               – 10 mm.

8. Xəttin planı}                       – 45 mm.

9. Piketlər      } 

Piketlər sətri hər 1 sm-dən bir şaquli xətlərlə bölünür ki, bu da stansiya meydanında 100 m, yaxud 1 piket məsafəni bildirir. Hər bir şaquli xəttin altında piketlərin nömrəsi yazılır. 

b) Torpaq qiymətləri yerin horizontallı planına əsasən hesablanır. Bunun üçün eni 300 mm, uzunluğu isə stansiya meydanının uzunluna bərabər olan vatman kağızda uzununa profildə I baş yolun oxu çəkilir. Baş yolun oxu 1:2000 miqyasında piketlərə bölünür, yəni 1 piket – 5 sm qəbul edilir, maillik göstərijiləri yerləşdirildikdən sonra nazik karandaşla yerin horizontalları çəkilir. Piketləri nömrələri baş yolun oxundan 50÷60 mm hündürlükdə yüxarıdan və bu məsafədə isə aşağıdan kilometr qiymətləri yazılır. 

Uzununa profilin layihə xəttinin kəsilmə nöqtələrində ayrı-ayrı mailliklərə bölünür. Profilin mailliyi enmə bujağının horizonta olan tangnsi qiymətinə deyilir. Profilin maillik qimətləri müsbət (+İ ‰– yoxuş), mənfi (–İ ‰ – eniş) və düz horizontal meydança (İ=0 – düz üfüqi sahə) ola bilər.  

Maillik üfüqi xəttə nisbətən əyriliyi olan dəmir yolunun uzununa profilinin elementidir. Aşağı nöqtədən yuxarı nöqtəyə hərəkət edən qatar üçün maillik – yoxuş, əks istiqamət üçün isə – eniş adlanır. Maillik 1 km məsafədə 1 m hündürlük fərqi ilə ölçülür və ‰ işarəsi ilə qeyd edilir. 

Maillik qiymətləri aşağıdakı düsturla hesablanır: 

İ = H/L, ‰

Burada – uzununa profilin layihələndirilən elementində kənar nöqtələrin    

                qiymətləri fərqidir, yəni iki qonşu elementin qiymətləri fərqidir, m;

L – profilin layihələndirilən elementlərində I baş yolun oxu üzrə  

      ölçülən uzunluqdur, m;

İ – profilin layihələndirilən elementinin maillik qiymətidir, ‰.  

Torpağın qara qiymətləri aşağıdakı düsturla hesablanır: 

HqaraPKx = Haz q. hor. + AO/AB,  m

burada, Haz q. hor.  – az qiymətli horizontalın nömrəsidir. 

Hər bir piket iki qonşu horizontal arasında yerləşir. Məsələn 11-ji km-də 1-ji piket 37 və 38-ji horizontalların arasında, PK 5, 6, 7, 8 v 9 isə 38 və 39-ju horizontalların arasında yerləşirlər ki, bunlardan az qiymətli 37 və 38 qiymətləri uyğun gəlir.   

AO – az qiymətli horizontaldan baş yolun oxuna qədər məsafədir, m.

AB – qonşu horizontallar arasında məsafədir, m.

Stansiya meydançasının və ona bitişik sahələrin torpaq qiymətlərini (torpağın qara qiymətlərini) hesablayaq.

c) Torpaq qiymətlərinə (qara qiymətlər) əsasən «Torpağın növü» qrafasının üstündə 1:100 miqyasında (1 m – 1 sm) torpağın xətti (qara xətt) çəkilir. 

d) «Layihə mailliyi» qrafasında  yerin planından uzununa profilin elementləri yazılır. Xəttin aşağıdan yuxarıya qalxması yoxuşu, yuxarıdan aşağıya doğru enməsi enişi və düz üfüqi (horizontal) xətt isə düz meydançanı bildirir.  Maillik qiyməti xəttin üstündə, uzunluğu isə metrlə xəttin atında yazılır. Bu qrafadakı bütün rəqəmlər qırmızı rənglə yazılır. 

e) Layihə qiymətlərinin hesablanması verilmiş layihə qiymətlərinə əsasən maillik göstəricisindən asılı olaraq aşağıdakı düsturla hesablanır:

Hqır = Hver. ± İ·L,   m

burada, Hver. – verilmiş layihə qiymətidir, m;

     İ – maillik qiymətidir, ‰.

     L – mailliyin uzunluğudur, m. 

e) İşçi qiymətlər qara qiymətlərdən qırmızı qiymətləri çıxmaqla hesablanır. Əgər fərq müsbətdirsə bu halda işçi qiymət layihə xəttinin üstündə, mənfi olarsa layihə xəttinin altında yazılır. 

i) Uzununa profildə sərnişin binasının oxu çəkilir və «Şərait» qrafasında stansiya meydançası daxilində aralıq stansiyasının sxemi çəkilir.  

 Yoxlama sualları

1. Stansiya yollarının təsnifatını izah edin. 

2. Stansiya yollarının planda yerləşdirilməsi tələblərini izah edin.

3. Stansiya yollarının profildə yerləşdirilməsi tələblərini izah edin.
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1. Ayırma məntəqələri
Bir yollu sahələrdə qatarların bir-biri ilə görüşməsi və biri digərini ötüb keçməsi üçün ayırma məntəqələri tikilir. Bəzi  ayırma məntəqələrində sərnişin və yük əməliyyatları da keçirilir. Bu əməliyyatların yerinə yetirilməsi üçün ayırma məntəqələrində qəbul-göndərmə yolları (baş yollardan əlavə), texniki binalar və yaşayış binaları, sərnişin platformaları, giriş və çıxış işarələri düzəldilir. Qəbul-göndərmə yolu baş yolun yanında, sərnişin binasının əks tərəfində yerləşdirilməlidir. 

Sərnişin binası yaşayış məntəqəsi tərəfdə baş yolun oxundan 25 m məsafədə tikilir. Bu vəziyyət ayırma məntəqəsinin gələcəkdə asanlıqla inkişaf etdirilməsinə imkan verir. 

Ayırma məntəqələrinin qəbul-göndərmə yollarının baş yola nisbətən yerləşməsinə əsasən 3 növdə hazırlanmış tipik sxemləri vardır: qəbul-göndərmə yolları ardıcıl, yarımardıcıl və paralel yerləşmiş ayırma məntəqələri. 

Ayırma məntəqələrini dayanmadan birbaşa keçən bütün sərnişin və yük qatarları I baş yoldan buraxılır.  

Qatarburaxma qabiliyyəti sutkada 12 cüt qatar təşkil edən sahələrdəki ayırma məntəqələrində 1 qəbul-göndərmə yolu, 13–24 cüt qatar hərəkət edən sahələrdə  1–2 qəbul-göndərmə yolu və 24 cüt qatardan çox qatar hərəkət edən sahələrdə 2 qəbul-göndərmə yolu tikilir. 

Ayırma məntəqələri biryollu sahələrdə tikilir.  Ayırma məntəqələri qarşı-qarşıya gələn iki qatarın görüşməsi və ya arxadan gələn yüksək sürətli qatarın qabaqda hərəkət edən yavaş sürətli qatarı ötüb keçməsi üçün təyin edilmişdir. Bəzi hallarda ayırma məntəqələrində sərnişin və yük əməliyyatları da keçirilir. Bu əməliyyatları yerinə yetirmək üçün ayırma məntəqələrində qəbul-göndərmə yolları (baş yoldan əlavə), texniki binalar, yaşayış binaları, sərnişin platformaları (sərnişin əməliyyatı açılmış ayırma məntəqələrində), giriş və çıxış işarələri və rabitə vasitələri yaradılmalıdır. “Dəmiryol stansiyalarının layihələndirilməsi Təlimatı”na əsasən əgər sahədə qatarların həcmi azdırsa (sutkada 12 cüt qatara qədər)  ayırma məntəqəsində 1 qəbul-göndərmə yolu, 13-24 cüt qatar hərəkət edərsə 1-2 qəbul-göndərmə yolu, 24-cüt qatardan çox hərəkət miqdarında isə 2 qəbul-göndərmə yolu düzəldilir.

Qovşağın qabağında yerləşən ayırma məntəqəsində yolların sayı 1 ədəd artırılır. Ayırma məntəqələrində yol inkişafından əlavə olaraq sərnişin binası tikilir. Bu binada stansiya növbətçisinin otağı, stansiya rəisinin kabineti, bilet kassası, sərnişinlər üçün gözləmə zalı, sərnişinlərin minib-düşməsi üçün platformalar, bütün  istiqamətlərdən giriş və çıxış svetoforları, bəzi ayırma məntəqələrində marşrut svetoforları, yoldəyişən və işarələrin idarəetmə vasitələri (bu vasitələr mərkəzləşdirilmiş və ya əl üsulu ilə idarə edilə bilər), qatarların hərəkətində işarəvermə və rabitə vasitələri, elektrikləşdirilmiş sahələrdə kontakt şəbəkəsi və işıqlandırma qurğuları olmalıdır. Əgər ayırma məntəqələrində yoldəyişən və işarələrin elektrik mərkəzləşməsi yoxdursa bu halda tək və cüt boğazlarda yoldəyişən postları tikilir. Ayırma məntəqələrin yükləmə-boşaltma işləri, xidməti və xüsusi vaqonların dayanması üçün qısa dalan yolu döşənir.

Lokomotivlərin dövr etdiyi sahələrdə eyni tipdən olan ayırma məntəqələri tikilir və beləliklə qatarların hərəkətinin təhlükəsizliyi daha yüksək dərəcədə təmin edilir.

Ayırma məntəqələrində qatarların görüşməsi zamanı qatarlardan biri (əvvəl gələn qatar) dayandırılır, o biri qatar isə dayanmadan buraxılır. Qəbul-göndərmə yollarının yerləşməsinə əsasən ayırma məntəqələri 3 tipə böıünür: ardıcıl, yarımardıcıl və eninə tipli. Ayırma məntəqəsində dayanmadan birbaşa ötüb keçən qatarlar baş yol ilə buraxılır. Ayırma məntəqəsində 2 qəbul-göndərmə yolunun  olması, 2 yük qatarının qəbul edilməsinə və 1  sərnişin qatarının buraxılmasına imkan verir, habelə 2 paketdə olan 2 qatarın buraxılmasını təmin edir. Ayırma məntəqəsində dayanacağı olan sərnişin qatarı əsas sərnişin platformasının yanına (adətən baş yola), eninə tipli sxemlərdə isə 3-cü yola qəbul edilir. Stansiyada dayanacağı olan 2 sərnişin qatarı görüşdükdə isə onlardan 1-ci qatar əsas sərnişin platformasının yanına və 2-ci qatar isə sərnişin platforması olan digər yola qəbul edilir. Birinci sərnişin qatarı göndərildikdən sonra sərnişinlərin sərnişin binasına keçməsi təhlükəsiz olur.

2. Ayırma məntəqələrinin tipləri və sxemləri.

Yolları paralel yerləşdirilmiş eninə tipli ayırma  məntəqələri.

Dəmiryol nəqliyyatında qəbul-göndərmə yolları paralel olan eninə tipli ayırma məntəqələri geniş yayılmışdır. Onların tikilməsi üçün qəbul-göndərmə yollarının mövcud uzunluğuna təxminən 400 m əlavə edilmiş stansiya meydançası tələb edilir. Eninə tipli ayırma məntəqələrinin aşağıdakı nöqsanları vardır: 

a) qatarların dayanmadan görüşməsi əməliyyatının mümkün olmaması; 

b) sərnişin binasının yanında olan yolda (şəkildə 3-yol) qatar dayanan zaman sərnişinlərin 1 və 2-ci yolların arasında yerləşən aralıq platformaya getməsi çətinləşməsi; 

c) əks istiqamətlərdən gələn qatarların eyni vaxtda stansiyaya qəbul edilməsinin pis şəraitdə olması; 

d) uzun tərkibli qatarların görüşməsinin mümkün olmaması səbsbindən sahənin qatarburaxma imkanının məhdudlaşdırılması; 

e) stansiyada dayandıqdan sonra tərpənib gedən qatarın qarşısında yoxuş olarsa həmin qatarın tez bir zamanda sürət yığa bilməməsi və s.     

Eninə tipli ayırma məntəqələri  III və IV kateqoriyalı sahələrdə tikilir. Mürəkkəb topoqrafiq və ya çətin geoloji şəraiti olan yerlərdə I və II kateqoriyalı sahələrdə də eninə tipli ayırma məntəqələri tikilir.

Yolları yarımardıcıl yerləşdirilmiş yarımuzununa tipli ayırma  məntəqələri. 

Yarımuzununa tipli ayırma  məntəqələrində qəbul-göndərmə yolları hərəkət istiqamətinin əksinə sürüşdürülmüşdür. Sürüşdürmənin uzunluğu stansiya meydanının uzunluğundan asılı olaraq müxtəlif ola bilər, lakin sürüşdürmə baş yolun sərnişin binası qarşısındakı hissəsinin sərnişin qatarlarının uzunluğundan 50 m-dən çox artıq olmasına və sərnişin qatarlarını yolun bu hissəsində durmasına imkan verməlidir.  Yarımuzununa tipli ayırma  məntəqələri böyük ərazi tələb edir, bu tip ayırma məntəqəsində qəbul-göndərmə yollarının faydalı uzunluğuna 750 m əlavə edilir və aşağıdakı üstünlükləri vardır:

a) uzun tərkibli qatarların hərəkəti təmin edilir; 
b) əks istiqamətlərdən gələn qatarların eyni vaxtda stansiyaya qəbul edilməsi zamanı onların təhlükəsizliyi təmin edilir;  
c) jezl, yol vərəqəsi, xəbərdarlıq blankı və s. əlaqə vasitələrinin verilməsi vaxtını azaltmaq hesabına mənzillərin qatarburaxma imkanı artır. 

 Yolları ardıcıl yerləşdirilmiş uzununa tipli ayırma məntəqələri. 

Uzununa tipli ayırma  məntəqələrində qəbul-göndərmə yollarının baş yola nisbətən yerləməsinə əsasən 2 (iki) növdə olur: a) qəbul-göndərmə yolları baş yolun müxtəlif tərəflərindədir; b) qəbul-göndərmə yolları baş yolun bir tərəflərində sərnişin binasından əks tərəfdə yerləşdirilmişdir. 

Uzununa tipli ayırma  məntəqələrinin bir neçə müsbət cəhətləri vardır: 

a) müxtəlif istiqamətlərdən gələn qatarların eyni zamanda qəbulu; 

b) qatarların ayırma məntəqəsində dayanmadan görüşməsi; 

c) qatarların hərəkətinin təhlükəsizliyinin  təmin edilməsi və s. 

Elektrovoz və teplovoz dartısı olan biryollu sahələrdə dispetçer mərkəzləşməsinin tətbiqi nəticəsində qatarların ayırma məntəqəsində dayanmadan görüşməsi əməliyyatı ilə əlaqədar olaraq sahınin qatarburaxma imkanı 1,5 – 1,7 dəfə artır. 

3. Ötmə məntəqələrinin tipləri və sxemləri.
Ötmə məntəqələri ikiyollu sahələrdə eyni istiqamətdə arxadan hərəkət edən sürətli qatarın qabaqda yavaş sürətlə gedən qatarı ötüb keçməsini təmin etmək və özgə yol üzrə hərəkət edən qatarın (cüt qatarın təfk yolda, tək qatarın cüt yol üzrə) öz yoluna (düzgün yola) keçirilməsini təmin etmək üçündür. Ötmə məntəqələrində də kiçik həcmdə yük və sərnişin əməliyyatları keçirilə bilər.  

Ötmə məntəqələrində iki baş yoldan əlavə, ötüb keçmə yolları, texniki binalar və yaşayış binaları, platformalar, işarələr, rabitə vasitələri, lazım olduqda  yükləmə – boşaltma işləri üçün dalan yolu, yedəkçi lokomotiv üçün dalan yolu və digər qurğular olur. 

Ötmə məntəqələrinin də sxemləri yerli şəraitdən və sahədə hərəkət edən qatarların sayından asılı olaraq qəbul-göndərmə yolları parallel, qəbul-göndərmə yolları sürüşdürülmüş və iki baş yolun ortasında yerləşdirilmiş müştərək tipli ola bilər. 

Yoxlama sualları

1. Ayırma məntəqələrinin təsnifatını izah edin. 

2. Yolları paralel yerləşdirilmiş eninə tipli ayırma  məntəqələrini izah edin.

3. Yolları yarımardıcıl yerləşdirilmiş yarımuzununa tipli ayırma  məntəqələrini izah edin.

4. Yolları ardıcıl yerləşdirilmiş uzununa tipli ayırma məntəqələri ni izah edin.

5. Ötmə məntəqələrinin təsnifatını izah edin.
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10 №-li mühazirənin icmalı.

1. Aralıq stansiyalarında aparılan əməliyyatlar.
Aralıq stansiyalarında aşağıdakı əməliyyatlar icra edilir:1) texniki; 2) yük və kommersiya; 3)  sərnişinlərə xidmət.

Texniki əməliyyatlara stansiyanı dayanmadan birbaşa keçib gedən sərnişin və yük qatarlarının qəbulu, göndərilməsi və yaxud dayanmadan buraxılması, yığıcı qatarlarla manevr işlərinin keçirilməsi, bəzi stansiyada isə pilləvari göndərici marşrutlarının tərtib edilməsi daxildir.

Yük və kommersiya əməliyyatlarına yüklərin baqacın daşınmaya qəbulu, vaqona yüklənməsi, vaqondan boşadılması, stansiya anbarlarından müvəqqəti saxlanması, yüklərin və baqacın yük sahiblərinə təhvil verilməsi, yük sənədlərinin tərtib edilməsi, daşınma haqqının hesablanıb göndəricidən alınması və s. işlər daxildir.

Sərnişinlərə xidmət əməliyyatlarına isə sərnişinlərin qatarlara minib-düşməsinin təşkili, biletlərin satışı və sərnişinlərə mədəni xidmət göstərilməsi və s. işlər daxildir.

Bəzi aralıq  stansiyada qeyd olunan əməliyyatdan əlavə olaraq, göndərici marşrut qatarlarının tərtibi, vaqonların yük məntəqələrinə verilməsi və oradan çıxarılması, yüklərin vaqon tərəzilərində çəkilməsi, şəhərətarafi sərnişin qatarlarının dövrü və s. işlər daxildir. 

Aralıq stansiyasında sərnişin binası yaşayış məntəqəsi tərəfdən, yaşayış məntəqəsi olmayan stansiyalarda isə dağlıq tərəfdən yerləşdirilir. Uzununa profil istiqaməti üzrə, baş yolun trassasında sərnişin binası daha münasib və sərnişin platformasının tən ortasında yerləşdirilir. Digər Mane olan amillər yoxdursa, sərnişin binası yük həyətinə yaxın ərazidə yerləşdirilə bilər. 

  Aralıq stansiyasında 25; 50 və 100 nəfərlik sərnişin binası tikilir. Sərnişin platformaları sərnişinlərin qatarlara rahat və təhlükəsiz minib-düşməsini təşkil etmək üçündür. Aralıq stansiyasında təyinatından asılı olaraq əsas və ara sərnişin platformaları tikilir. Sərnişin binası yanında yerləşən platformaya əsas sərnişin platforması, qəbul-göndərmə yolları arasındakı sərnişin platformalarına isə ara sərnişin platforması deyilir. 

Aralıq stansiyalarında yük qurğuları həm sərnişin binası tərəfdən, həm də əks tərəfdən yerləşdirilə bilər. Bu sualın müvəffəqiyyətlə həlli üçün avtomobil yolunun keçidi və müəssisələrin dalan yolunun birləşməsi nəzərə alınmalıdır. Stansiyada dartqı yolunun avtomobil yolu ilə eyni səviyyədə kəsişməsi məsləhət bilinmir. Bu səbəbdən dartqı yolu və avtomobil yolu keçidi stansiyanın müxtəlif tərəflərində yerləşdirilməlidir. Avtomobil yolu keçidi yolun profilinə uyğun olaraq qatarın dayandırılması asan olan tərəfdə, giriş svetoforu ilə birinji giriş yoldəyişəni arasında yerləşdirilir. Keçidin yeri müəyyən edildikdən sonra dartqı yolunun yerləşdiyi yer müəyyən edilir. 

Yük həyəti dartqı yoluna birləşdirilir. Böyük həjmdə yük axını olan müəssisələrin dalan yolu yük həyəti tərəfinin əks tərəfindən birləşdirilir. Lakin bu birləşmələrin səmərəli olması üçün müxtəlif birləşmə variantları müqayisə edilir və ən səmərəli varian qəbul edilir. Qatarların hərəkət sürəti yüksək olan sahələrdə baş yollar və avtomobil yolları müxtəlif səviyyələrdə kəsişir. Aralıq stansiyalarında yük qurğuları anbar binasından (örtülü və açıq) və mexanizmlərdən ibarətdir.   

Ayırma və ötmə məntəqələri, habelə aralıq stansiyaları bütün xətt boyunja və ya lokomotiv briqadalarının xidmət etdiyi sahə ərazisində eyni tipik layihə üzrə tikilir. Həmin bölmə məntəqələrinin tipi qatarların hərəkət miqdarından və xarakterindən asılı oqlaraq «Dəmiryol stansiyaları və qovşaqlarının layihələndirilməsi Təlimatına» (Инструкция по проектированию станций и узлов на железных дорогах – ВСН 56-78.) əsasən seçilir. Ayırma məntəqələri və aralıq stansiyaları uzununa, yarımuzununa və eninə sxemlər əsasında tipik layihələrə əsasən layihələndirilir və bu zaman I kateqoriyalı sahələrdə uzununa tipli sxem qəbul edilir.  

Ayırma və ötmə məntəqələrində, habelə aralıq stansiyalarında qəbul-göndərmə yollarının sayı «Dəmiryol stansiyaları və qovşaqlarının layihələndirilməsi Təlimatı»nda (VSN 56–78) və «Tikinti Normaları və Qaydalarında» (TNQ) (Строительные Нормы и Правила. Нормы проектирования. Железные дороги колеи 1520 мм. – СН и П II – 39-76) nizamlanıb qaydaya salınmış cədvəllərdən götürülür. (Cədvəl №2).  

Aralıq stansiyalarında qəbul-göndərmə yollarının sayı cədvəli.   Cədvəl № 2

	Biryollu sahələr, sutkada cüt hesabla qatarların sayı  
	İkiyollu sahə

	12-yə qədər
	13÷24 
	24-dən çox
	

	2
	2
	2÷3 
	2÷3


Əgər stansiya dayaq stansiyasıdırsa və yaxud böyük həjmdə yük axını olan dalan yolu vardırsa, habelə çoxlu sayda sərnişin (şəhərətrafı) qatarlar hərəkət edirsə, 2 saylı jədvəldə göstərilən yolların sayına 1÷2 yol əlavə olunur.   

Stansiyada manevr işlərini təşkil etmək üçün qəbul-göndərmə yollarının faydalı uzunluğunun yarısına bərabər olan dartqı dalan yolu layihələndirilir. Yük əməliyyatları üçün yolların sayı yük həyətinin sxeminə əsasən qəbul edilir. Yükləmə-boşaltma yollarının faydalı uzunluğu verilmiş yük qurğularına əsasən təyin edilir. 

Stansiyanın sxemi aşağıdakı ardıjıllıqla təyin edilir: 

- stansiyanın tipii seçilir (uzununa, yarımuzununa və ya eninə);

- sərnişin binasının yeri təyin edilir;

- yük həyətinin yerləşəjəyi yer müəyyənləşdirilir;

- dalan yolunun birləşməsi variantı seçilir; 

- stansiyanın iki prinsipial sxemi müqayisə edilir. 

Stansiya meydanının uzunluğu 3200 m olduğu üçün tipik sxemlərdən olan və qəbul-göndərmə yolları uzununa yerləşən tipik stansiya sxemi qəbul edilir.

2. Aralıq stansiyalarının  işi.
Aralıq stansiyalarının əsas işi sahədə hərəkət edən qatarları buraxmaq, sərnişinlərə xidmət etmək, yığıcı qatarlarla işi təşkil etmək və müəssisələrin dalan yollarına xidmət etməkdən ibarətdir.  
Aralıq stansiyalarında yığıcı qatarlarla manevr işlərinin aparılması, ilk növbədə yolların vəziyyətindən, onların təyinatından və qatarda olan vaqonların yerləşməsindən asılı olaur.  Göstərilən əməliyyatları icra etmək üçün aralıq  stansiyada qatarların qəbulu və göndərilməsi üçün yollar, manevr işləri və yük əməliyyatları üçün yollar, anbarlar, vaqon və qapan tipli tərəzilər, sərnişinlərə xidmət üçün tikintilər və qurğular, sərnişin binaları, platformalar, piyada körpüləri və tunelləri, keçidlər, baqaj anbarları, yük əməliyyatları üçün tikintilər  –  yük anbarları, yük meydançaları və s. qurğular olur.

 Qatarların qəbulu–göndərilməsi əməliyyatlarını və sərnişinlərin təhlükəsizliyi üçün aralıq  stansiyada işarələr, işıqlandırma və rabitə vasitələri olmalıdır.

Aralıq  stansiyanın əsas vəzifəsi yük və sərnişin qatarlarının hərəkətcədvəli üzrə təhlükəsiz və maneəsiz buraxılmasını təmin etməkdən və yükləmə planına əməl etməkdən ibarətdir.

Aralıq stansiyada qəbul–göndərmə yollarının sayı işin xüsusiyyətindən və sutkada hərəkət edən qatarların sayından asılı olaraq «Dəmir yol stansiyaları və qovşaqlarının layihələndirilməsi» təlimatına uyğun müəyyən olunur.

Yığıcı qatarlara vaqon qoşub–açmaq üçün aralıq stansiyada faydalı uzunluğu 450–m-rə bərabər olan dalan tipli dartqı yolu müəssisələrin dalan yolları, qoruyucu dalanları birləşdirilir.

Sərnişin binası tərəfdən stansiya işçilərinin yaşaması üçün yaşayış binaları yerləşdirilir. Təzə sahələrdə aralıq stansiyaları bir–birindən 40–60 km, köhnə sahələrdə isə 15–20 km məsafədə yerləşdirilir.

  Aralıq stansiyalarının yollarının və yük qurğularının yerləşməsindən asılı olaraq aralıq stansiyalarının 3 əsas tipləri yaradılıb: yolları eninə, uzununa və yarımuzununa yerləşən aralıq stansiyaları. 

 Sərnişinlərə xidmət qurğuları 

Stansiyada sərnişin qurğularına sərnişin binası, sərnişin platformaları, dəmir yolları üzərində eyni səviyyədə və yaxud müxtəlif səviyyələrdə olan piyada keçidləri, baqac anbarı, perronda sanitar qovşaqlar, yanğınsöndürmə vasitələri üçün bina və vağzalyanı meydan daxildir. 

  Aralıq stansiyalarında olan tipik vağzalların əsas ölçüləri 3 saylı jədvəldə göstərilmişdir. 

Tipik vağzalların ölçüləri cədvəli            Cədvəl № 3

	Hesabat üzrə adam tutumu, nəfər
	Ölçüləri, m

	
	Uzunluğu 
	Eni 

	25
	18
	6

	50
	18
	12

	100
	42
	12


Vağzalyanı meydanın sahəsi 5000 m2 – dən az olmamalıdır. Sərnişin binası tərəfdən olan keçidlərəsas və ara platformanı birləşdirməlidir. Keçidlər hər 100 metrdən bir ədəd olmaqla düzəldilməli və onların eni ən azı 3 m olmalıdır.

Sərnişin qatarlarının sürəti 120 km/saatdan çox olan sahələrdə platformalar arası keçidlər müxtəlif səviyyələrdə (körpü və ya tunel) layihələndirilir.

 Sərnişin platformalarının uzunluğusahədə dövr edən sərnişin qatarlarının uzunluğuna bərabər (400) olmalı, və onların gələjəkdə 500 m-ə qədər uzadıla bilməsini nəzərdə tutmalıdıdır. Yalnız şəhərətrafı qatarlar hərəkət edən sahələrdə sahələrdə isə sərnişin platformalarının uzunluğu 300 m-ə qədər ola bilər. 

Sərnişin platformalarının eni sərnişin axınının intensivliyindən və həjmindən (uzaq məsafələrə gedən, yerli daşımalarda və şəhərətrafı), qatarların  hərəkət sürətindən, platformalara olan çıxışlardan, bu platformalarda yerləşən qurğulardan (pilləkənlər, pavilyonlar, köşklər və s.) asılı olaraq müəyyən edilir. Sərnişin qatarlarının hərəkət sürəti 120 km/s və daha çox olan sahələrdəki aralıq stansiyalarının sərnişin platformaları sərnişinlərin rahat və təhlükəsiz yerləşməsini təmin etməlidir. Əsas platformanın eni ən azı 6 m, ara platformanın eni isə I və II kateqoriyalı sahələrdə 4 m, III və IV kateqoriyalı sahələrdə 3 m, sərnişin qatarlarının hərəkət sürəti 120 km/s və daha çox olan sahələrdə isə ara platformanın eni 6 – 8 m olmalıdır. Tunel və körpülərə giriş olan yerlərdə bu qurğuların kənarı ilə platformanın kənarı arasında ən azı 2 m məsafə olmalıdır. Hündür platformanın eni 3 – 6 m-dir. 

ADY QSJ TİQ-nın tələbinə əsasən platformanın hündürlüyü və yolun oxundan məsafəsi aşağıdakı ölçülərdə olmalıdır. 

Hündürlük üzrə:

- hündür platformalar rels başlığının səviyyəsindən 1100 mm yuxarı; 

- alçaq platformalar rels başlığının səviyyəsindən 200 mm yuxarı.

Yolun oxunda məsafəsi üzrə:

- hündür platformalar yolun oxundan 1920 mm kənar məsafədə;

- alçaq platformalar yolun oxundan 1745 mm kənar məsafədə. 

Yolun əyri sahələrində bu məsafələr təlimata uyğun olaraq tənzimlənir.

İstismar prosesində göstərilən ölçülərin dəyişdirilməsinə aşağıdakı ölçülərdə ijazə verilir:  hündürlük üzrə artan tərəfə 20 mm-ə qədər və azalan tərəfə 50 mm-ə qədər;  yolun oxundan artan tərəfə 30 mm-ə qədər və azalan tərəfə 25 mm-ə qədər. 

Yük qurğuları 

Aralıq stansiyalarında yük və kommersiya işlərinin ijra edilməsi üçün «Dəmiryol stansiyaları və qovşaqlarının layihələndirilməsi Təlimatı»na uyğun olaraq kombinasiyalı tipik anbar seksiyalarından ibarət olan, ümumi uzunluğu 40 m örtülü anbar və platforma, habelə qalaq vurulan yüklər üçün  bərk örtüklü, uzunluğu 30 m olan açıq meydança nəzərdə tutulmuşdur. 

Örtülü anbar və platformanın eni 18 m, dəmir yolu tərəfdən rampanın eni 3 m (anbarın dam örtüyünün dəmir yolu tərəfə çıxıntısı), avtomobil yolu tərəfdən isə 1,5 m qəbul edilir. 

Yükləmə-boşaltma yerləri hasara alınmalı, yanğınsöndürmə vasitələri, rabitə, işıqlandırma və kanalizasiya qurğuları ilə təjhiz edilməlidir. 

Avtomobil keçidi tərəfdən yük həyətinə hərəkət eni 8 m olan asfalt yolu    birləşir. 

Avtomobillərin hərəkət ardıjıllığının təmin edilməsi, onların maneəsiz dönməsi və yükləmə-boşaltma yerlərinə girməsi zamanı qonşu ərazilərdə aparılan yükləmə-boşaltma əməliyyatlarında dayanmış hərəkət tərkiblərinə mane olmaması üçün eni 20 m, radiusi 15 m olan dairəvi dalan tipli avtomobil yolu düzəldilir.   

Digər stansiya qurğuları

Stansiyada qatarların hərəkəti ilə bilavasitə və yaxud qismən əlaqsi olan digər qurğular da yerləşir. Bu qurğulara su təjhizatı, ayırma zolağı, xidməti-texniki binalar, elektrik təjhizatı və İMB qurğuları aiddir. 

Su təjhizatı qurğuları stansiyanın və yaşayış məntəqəsinin içməli suya və texniki məqsədlər üçün lazım olan suya təlabatlarını təmin etməlidir. Bu məqsədlə sərnişin binasının oxundan ən azı 150 m və baş yolun oxundan 70 m aralı su çəni düzəldilir. Su çənindən sərnişin binasına, köməçi binalara, qəsəbəyə və yük həyətinə su paylayıjı xətti çəkilir. Su paylayıjı xətti dəmir yolunun altından düz bujaq formasında keçirilir. Su kəmərlərinin binalar və yoldəyişən qurğuların altından keçirmək qadağandır. 

Ayırma zolağı müxtəlif tikili və qurğuların, mühafizə qurğularının, meşə zolağının, xidməti və texniki binaların yerləşdirilməsi üçün təyin edilmişdir. 

Xidməti-texniki binalara stansiya növbətçisinin mərkəzləşdirmə postu, mərkəzləşdirməyən yoldəyişən postları, yoldəyişənləri təmizləyən işçilərin postları aiddir. Bu postlar ən yaxın yolun oxundan 3,1 m məsafədə qəbu edilən qatarlrın hərəkət istiqaməti üzrə yolun sağ tərəfində yerləşdirilir.   Mərkəzləşdirmə postu sərnişin binasında da yerləşdirilə bilər. 

Elektrik təjhizatı qurğuları stansiya ərazisinin normal vəziyyətdə işıqlandırılmasını, avtomatik bloklama qurğularını, uzununa elektrik təjhizatı şəbəkəsini, elektrikləşdirilmiş sahələrdə kontakt şəbəkəsini, transformator və dartqı yarımstansiyalarını fasiləsiz elektrik enercisi ilə qidalandırılmasını təmin etməlidir. 

Stansiya ərazisinin xarijdən işıqlandırılması qatarların təhlükəsiz  hərəkətini, manevr işlərinin təhlükəsiz yerinə yetirilməsini, yükləmə-boşaltma işləri ilə əlaqədar işləyən işçilərin təhlükəsiz və rahat işləməsini, sərnişinlərin isə təhlükəsiz və rahat qatarlara minib düşməsini təmin edir. 

Stansiya ərazisinin xarijdən işıqlandırılması nöqtəvi (fənərlərlə), procektorlu və qarışıq ola bilər. Procektor dirəklərini quraşdırmaq üçün yolların oxları arasında ən azı 6,5 m məsafə götürülür. Stansiyada olan bütün işıqlandırma qurğuları işarələrin yaxşı görünməsinə mane olmamaq və  stansiyanın gələjəkdə inkişafına şərait yaratmaq şərtinə əməl etməklə yerləşdirilməlidir. 

Kontakt şəbəkəsi bütün baş yolların və qəbul-göndərmə yolları üzərində quraşdırılır. 

Stansiyanın avtomatika, telemexanika və rabitə qurğuları qatarların hərəkətinin təhlükəsizliyini təmin etmək və qatarburaxma qabiliyyətini artırmaq üçün tətbiq edilmiş
3. Aralıq stansiyalarının tipləri.
Dəmiryol stansiyalarını layihələndirəndə və yenidən quranda stansiyanın boğazlarının quruluşuna böyük diqqət yetirilir. Stansiyanın baş yolunu qəbu-göndərmə yolları ilə birləşdirən, yaxud stansiya yollarını bir-biri ilə birləşdirən yoldəyişən küçələri yerləşən zonaya stansiyanın boğazı deyilir. 

Boğazların quruluşu qatarların hərəkət sayından və xarakterindən asılıdır və paralel yerləşən yolların (baş, qəbul–göndərmə, dartı, işlək yollarvə s.) miqdarına, birləşən parkların sayına və onların qarşılıqlı yerləşmə vəziyyətinə, həm də görülən işin xarakterinəuyğun təyin edilir. 

 Boğazlar sadə və mürəkkəb quruluşlu olurlar. Sadə boğazlar sərnişin hərəkətini yük hərəkətindən və manevr işindən ayırmalıdır. 

Parkların və stansiyaların boğazları eyni zamanda bir neçə hərəkət əməliyyatının yerinə yetirilməsi üçün (paralel aparılan əməliyyatlar) imkan yaratmalıdır. 

Boğazların quruluşu 2 mərhələyə hazırlanır: 1-ci mərhələdə köməkçi əməliyyatlar (yollar arasında məsafə təyin edilir, yol inkişafı qurulur, yollar nömrələnir və ixtisaslaşdırılır, boğazların işçi sxemi hazırlanır) və 2-ci mərhələdə boğazın sxeminin ətraflı hazırlanması. 

Aralıq stansiyasının tipi, stansiya meydanının uzunluğuna və qəbul-göndərmə yollarının faydalı uzunluğuna və qəbul-göndərmə yollarının faydalı uzunluğuna əsasən təyin edilir. 

«Dəmiryol nəqliyyatında stansiya və qovşaqların layihələndirilməsi təlimatına» əsasən qəbul-göndərmə yollarının faydalı uzunluğu 1050 m olan stansiya üçün uzununa sxemdə 2900 m, yarımuzununa sxemdə 2200 m və eninə sxemdə 1650 m uzunluğu olan stansiya meydanı lazımdır. Stansiya medanının faktiki uzunluğu 3200 m-dir. 

Yoldəyişən qurğuların maillikdə yerləşdirilməsinə ijazə verilmədiyi üçün stansiya meydanının uzunluğunu şaquli əyrilərin tangensləri uzunluğu qədər azaltmaq lazımdır. 

Lst = Lver – (T'ş + T''ş)

burada, Lst – şaquli əyrilərin tangensləri arasında stansiya meydanının  

           uzunluğudur, m.

     Lver – stansiya meydanının verilmiş uzunluğudur, Lver = 3200 m. 

     T'ş; T''ş – tək və jüt istiqamətlərdən şaquli əyrilərin tangensləridir. 

Tş = 7,5 Δi – (I kateqoriyalı xətlər üçün)

      Δi – bir-birinə qonşu olan profillərin ‰ – lə riyazi fərqidir. 

Qəbul-göndərmə yollarının faydalı uzunluğu 1050 m-dir.

Stansiya meydanlarının tələb olunan minimal uzunluğu Ltəl. ol., şaquli əyrilərin tangenslərini nəzərə almadan, 1 saylı cədvəldə göstərilib. 

Stansiya meydanlarının tələb olunan uzunluğu cədvəli.    Cədvəl № 1

	Xəttin kateqoriyası
	Qəbul-göndərmə yollarının yerləşməsi 
	Stansiya meydanlarının tələb olunan uzunluğu, m 

	
	
	Qəbul-göndərmə yolunun faydalı uzunluğunda 

	
	
	850
	1050
	1250

	I və II
	Uzununa 
	2500
	2900
	3300

	I və II
	Yarımuzununa 
	2000
	2200
	2400

	I və II
	Eninə 
	1450
	1650
	1850

	 III
	Eninə 
	1250
	1450
	1650


Stansiya meydanının tələb olunan uzunluğunu faktiki uzunluğu ilə müqayisə edərək aralıq stansiyasının tipii seçilir. Bu zaman uzununa tipli sxemdən istifadə edilir. Əgər stansiya meydanının faktiki uzunluğu, uzununa tipli stansiyasının tələb olunan meydanının uzunluğundan böyükdürsə və ya ona bərabərdirsə, uzununa tipli stansiyasının sxemi qəbul edilir. Əgər Lf < Ltəl. ol., yəni 1 saylı jədvəldə göstərilən uzunluqdan kiçikdirsə, bu halda yarımuzununa tipli stansiya meydanı müqayisə edilir. Əgər bu halda Lf ≥ Ltəl. ol. olarsa yarımuzununa tipli stansiya sxemi qəbul edilir. Əgər yarımuzununa sxemdə də Lf < Ltəl. ol. olarsa bu halda eninə tipli stansiya sxemi qəbul edilir. 

Yoxlama sualları

1. Aralıq stansiyalarında aparılan əməliyyatlar izah edin. 

2. Aralıq stansiyalarının  işini izah edin.

3. Aralıq stansiyalarının tiplərni izah edin.
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1. Железнодорожные станции и узлы. Под редакцией д-ра техн. наук В.М. Акулиничева. Москва.  «Транспорт» 1992. 480 стр. (səh. 3 – 6)

2. Н. В. Правдин, Т. С. Банек, В. Я. Негрей. Проектирование железнодорожных станций и узлов. Часть 1. Под общей редакцией проф. Н. В. Правдина. Москва.  «Транспорт» 1984. 288 стр. (səh. 5 – 6)

3. K. B. Tağıyev. Dəmiryol stansiyaları. Bakı. Azərtədrisnəşr. 1962. 172 səh.  

4. H. Ə. Məmmədov və b. Dəmiryol nəqliyatı. Ümumi kurs. Bakı. Çaşıoğlu. 2002. 326 səh. 
Fakültənin Elmi– metodik Şurasında təsdiq olunmuşdur:

Tarix:

Bakı – 2013
11 №-li mühazirənin icmalı.

1. Sahə stansiyalarının təyinatı
Sahə stansiyaları tranzit qatarlara xidmət etmək, lokomotivləri və lokomotiv briqadalarını dəyişdirmək, sahə və yığıcı qatarların tərtib edilməsi və çeşidlənib dağıdılması, hərəkət tərkiblərinə texniki xidmətin keçirilməsi, sərnişin, yük və kommersiya əməliyyatlarının icra edilməsi üçün təyin edilmişdir.  

Sahə stansiyaları sənaye müəssisələrinin, anbarların və filiz mədənlərinin dalan yollarına da xidmət edir. Bəzi sahə stansiyalarında sərnişin vaqonları su və yanajaqla təchiz edilir, izotermik vaqonlar ekipirovka olunur. 

Qatarlara dartı xidmətinin təşkilindən asılı olaraq təşkilindən asılı olaraq, sahə stansiyalarında sahə stansiyalarında əsas lokomotiv deposu, dövriyyə deposu, lokomotivlərin dönmə məntəqəsi və lokomotiv briqadalarının dönmə məntəqəsi yerləşir. 

Sahə stansiyalarına sahə qatarları ilə iki qrup vaqonlar gəlir: I qrup həmin stansiyaya boşalmağa və ya yüklənməyə gələn; II qrup sahənin aralıq stansiyalarında boşalmağa və yüklənməyə gələn. II qrup vaqonlardan sahə stansiyaları yığıcı və digər çoxqruplu qatarlar tərtib edib göndərir. Yığıcı qatarlarda vaqonlar aralıq stansiyalarının yerləşmə sxemi üzrə olan ardıcıllıqla düzülür.  Sahə stansiyaları yığıcı qatarlarla gəlmiş vaqonlardan qonşu sahə yaxud çeşidləmə stansiyasına qədər sahə yaxud birbaşa texniki marşrut qatarları tərtib edib göndərir. 

Sahə və yığıcı qatarların tərtib edilməsi üçün vaqonlar çeşidləmə parkının yollarında yığılır. Qatarların çeşidlənib dağıdılması və tərtib edilməsi işləri bir yaxud iki manevr lokomotivi dartı yollarından, iş həcmi çox olan sahə stansiyalarda isə yarımtəpələrdən və ya az güjlü çeşidləmə təpəsindən icra edilə bilər. Tərtib olunmuş qatarlar göndərilmək üçün qəbul–göndərmə parkına verilir və ya bilavasitə çeşidləmə parkından göndərilə bilər. 

Sərnişin və baqaj əməliyyatları sahə stansiyalarında aralıq stansiyalarına nisbətən böyük həcmdə olur. Sahə stansiyasında dayanacağı olan tranzit sərnişin qatarları stansiyanın baş yoluna, və yaxud sərnişin qatarları üçün təyin edilmiş qəbul-göndərmə yoluna qəbul edilir. Sərnişin qatarlarına sərnişinlər minib-düşdüyü vaxt müddətində paralel olaraq poçt və baqaj yüklənib boşaldılır, qatara texniki baxış keçirilir, vaqonlar qatardan açılmadan təmir edilir, bəzi stansiyalarda qatar su ilə, qışda isə yanajaqla təchiz edilir. Sərnişin qatarlarının lokomotivlərinin dəyişdirilməsi bəzi sahə stansiyalarında təşkil edilir. Sahə stansiyalarında dayanajağı olmayan sürətli sərnişin qatarları stansiyanın baş yolu ilə dayanmadan birbaşa buraxılır. 

2. Sahə stansiyalarının qurğuları
Sahə stansiyalarındakı qurğuların qarşılıqlı vəziyyəti onların gələcəkdə inkişafına mane olmamalı, vaqonların stansiyanın bir rayonundan digərinə verilməsi ilə əlaqədar olan manevr hərəkətlərini azaltmağa və ayrı–ayrı əməliyyat və hərəkətlərin paralel icra edilməsinə imkan verməlidir. 

Stansiyanın əlverişli istismar olunmasını təmin etmək üçün onun qurğularının yerləşdirilməsi zamanı aşağıdakı göstərişləri rəhbər tutmaq lazımdır.

1. Sərnişin qurğuları və sərnişin binası yaşayış məntəqəsi tərəfdə, stansiyanın digər qurğularına nisbətən baş yola yaxın olmalıdır. 

2. Qəbul–göndərmə parkı, mənzillərlə daha çox əlaqədar işlədiyi üçün baş yolların yanında yerləşdirilməlidir.

3. Çeşidləmə parkının qəbul–göndərmə parkı, lokomotiv və vaqon depoları, yük həyəti və s. qurğularla sıx əlaqədə işlədiyi üçün, bu qurğularla çeşidləmə parkı arasında rahat əlaqə yaradılmasını, çeşidləmə parkının  isə baş yollardan kənarda yerləşdirilməsini tələb edir.  

4. Yük həyəti çeşidləmə parkı ilə sıx əlaqədə işlədiyi üçün mümkün qədər çeşidləmə parkının yanındı olmalıdır.

Yerli işin həcmi az və yaşayış məntəqəsindən yük həyətinə qədər yol çəkmək çətin və çox baha oldüğü halda yük qurğuları sərnişin binası tərəfdə yerləşdirilə bilər. 

5. Vaqon təsərrüfatı çeşidləmə parkı ilə sıx əlaqədə işlədiyi üçün, bilavasitə bu parkın yaxınlığında yerləşdirilir. Bu halda hərəkətdə ardıcıllıq, stansiyanın gələcəkdə inkişaf etdirilməsinin asan olması, vaqonlar təmirə verildikdə və təmirdən çıxarıldıqda baş yollar üzrə ziddiyətli marşrutların olmasının qarşısı alınır. 

Yoxlama sualları

1. Sahə stansiyalarının təyinatını izah edin. 

2. Sahə stansiyalarının qurğularını göstərin.

AZƏRBAYCAN RESPUBLİKASI TƏHSİL NAZİRLİYİ

AZƏRBAYCAN TEXNİKİ UNİVERSİTETİ

“DƏMİRYOL NƏQLİYYATININ İSTİSMARI”

kafedrası 

İxtisaslar: “Nəqliyyatda daşımaların təşkili və idarə olunması”

Bakalavr hazırlığı üçün

“DƏMİRYOL STANSİYALARI VƏ QOVŞAQLARI” fənnindən 

MÜHAZİRƏLƏR TOPLUSU

Tərtib edən:

dosent Məmmədov R. V.

BAKI – 2013
AZƏRBAYCAN RESPUBLİKASI TƏHSİL NAZİRLİYİ

AZƏRBAYCAN TEXNİKİ UNİVERSİTETİ

NƏQLİYYAT FAKÜLTƏSİ

“DƏMİRYOL NƏQLİYYATININ İSTİSMARI” kafedrası

Fənnin adı: “Dəmiryol stansiyaları və qovşaqları”

Mövzu 12. Sahə stansiyalarının gördüyü işlər
Müəllim (mühazirəçi): dosent R. V. Məmmədov 

MÜHAZİRƏNİN (MƏŞĞƏLƏNİN) PLANI

1. Texniki əməliyyatlar. 
2. Yük və sərnişin əməliyyatları. 

3. Sahə stansiyalarında qurğuların qruplara bölünməsi. 
Ədəbiyyat

1. Железнодорожные станции и узлы. Под редакцией д-ра техн. наук В.М. Акулиничева. Москва.  «Транспорт» 1992. 480 стр. (səh. 3 – 6)

2. Н. В. Правдин, Т. С. Банек, В. Я. Негрей. Проектирование железнодорожных станций и узлов. Часть 1. Под общей редакцией проф. Н. В. Правдина. Москва.  «Транспорт» 1984. 288 стр. (səh. 5 – 6)

3. K. B. Tağıyev. Dəmiryol stansiyaları. Bakı. Azərtədrisnəşr. 1962. 172 səh.  

4. H. Ə. Məmmədov və b. Dəmiryol nəqliyatı. Ümumi kurs. Bakı. Çaşıoğlu. 2002. 326 səh. 
Fakültənin Elmi– metodik Şurasında təsdiq olunmuşdur:

Tarix:

Bakı – 2013
12 №-li mühazirənin icmalı.

1. Texniki əməliyyatlar.
Sahə stansiyaları öz təyinatına əsasən dartı qollarının sərhədində olub, lokomotivlərin və ya lokomotiv briqadalarının dönmə məntəqəsidir. 

Sahə stansiyalarında başlıca olaraq aşağıdakı əməliyyatlar keçirilir:

1. Texniki əməliyyatlar. Bu əməliyyatlara birbaşa ötüb keçən sərnişin və yük qatarları ilə görülən texniki və kommersiya müayinəsü əməliyyatları, lokomotivləri və ya briqadaların dəyişdirilməsi və s. işlər aid edilir: 

birbaşa tranzit yük qatarları ilə görülən hərəkət istiqamətinin, qatarın çəkisinin dəyişməsi, bir qrup vaqonların açılıb onların yerinə başqa qrup vaqonların qoulması və s. xırda işlər;

sahə qatarlarının, yığıcı və s. qatarların, bəzi hallarda marşrut qatarlarının çeşidlənməsi işləri;

 sahə qatarlarının, yığıcı və s. qatarlarıntərtib edilmə işləri; 

bəzi hallarda göndərici və pilləvari marşrut qatarlarının təşkil edilməsi işləri;

yerli vaqonlarla görülən işlər: yerli vaqonların boşaltma məntəqələri üzrə seçilib çeşidlənməsi, yük məntəqələrinə verilməsi, yük məntəqələrindən yığılması və stansiyaya çıxarılması, istiqamətlər üzrə çeşidlənməsi və çeşidləmə parkı yollarında yığılması; 

lokomotivlərin təmiri və təchiz edilməsi işləri; 

vaqonların qatardan açılmadan və lazım olduqda qatardan açılaraq təmir edilməsi və s. işlər daxildir. 

2. Yük və sərnişin əməliyyatları.
2.Yük və sərnişin əməliyyatları. Bu əməliyyatlara aşağıdakı işlər aid edilir: 

yüklərin qəbulu, saxlanması və alıcıya təhvil verilməsi, vaqonların və yüklərin çeşidlənməsi, tərəzidə çəkilməsi və vaqondan-vaqona yüklənməsi;

biletlərin satılması, sərnişinlərin qatarlara minib-düşməsi, poçt və baqacın qəbulu və təhvil verilməsi və s. işlər daxildir.
Beləliklə, sahə stansiyalarında sərnişinlərə xidmət göstərilməsi əməliyyatlarına və yük hərəkəti ilə əlaqədar olan bütün əməliyyatlara rast gəlmək olar.    
Sahə stansiyalarındakı qurğuların qarşılıqlı vəziyyəti onların gələcəkdə inkişafına mane olmamalı, vaqonların stansiyanın bir rayonundan digərinə verilməsi ilə əlaqədar olan manevr hərəkətlərini azaltmağa və ayrı–ayrı əməliyyat və hərəkətlərin paralel icra edilməsinə imkan verməlidir. 

Stansiyanın əlverişli istismar olunmasını təmin etmək üçün onun qurğularının yerləşdirilməsi zamanı aşağıdakı göstərişləri rəhbər tutmaq lazımdır.

1. Sərnişin qurğuları və sərnişin binası yaşayış məntəqəsi tərəfdə, stansiyanın digər qurğularına nisbətən baş yola yaxın olmalıdır. 

2. Qəbul–göndərmə parkı, mənzillərlə daha çox əlaqədar işlədiyi üçün baş yolların yanında yerləşdirilməlidir.

3. Çeşidləmə parkının qəbul–göndərmə parkı, lokomotiv və vaqon depoları, yük həyəti və s. qurğularla sıx əlaqədə işlədiyi üçün, bu qurğularla çeşidləmə parkı arasında rahat əlaqə yaradılmasını, çeşidləmə parkının  isə baş yollardan kənarda yerləşdirilməsini tələb edir.  

4. Yük həyəti çeşidləmə parkı ilə sıx əlaqədə işlədiyi üçün mümkün qədər çeşidləmə parkının yanındı olmalıdır.

Yerli işin həcmi az və yaşayış məntəqəsindən yük həyətinə qədər yol çəkmək çətin və çox baha oldüğü halda yük qurğuları sərnişin binası tərəfdə yerləşdirilə bilər. 

5. Vaqon təsərrüfatı çeşidləmə parkı ilə sıx əlaqədə işlədiyi üçün, bilavasitə bu parkın yaxınlığında yerləşdirilir. Bu halda hərəkətdə ardıcıllıq, stansiyanın gələjəkdə inkişaf etdirilməsinin asan olması, vaqonlar təmirə verildikdə və təmirdən çıxarıldıqda baş yollar üzrə ziddiyətli marşrutların olmasının qarşısı alınır. 

3. Sahə stansiyalarında qurğuların qruplara bölünməsi.
Sahə stansiyalarında qatarların hərəkəti ilə əlaqədar olan əməliyyatları həyata  keçirmək üçün müəyyən qurğu və tikililər olmalıdır. Həmin qurğu və tikililəri aşağıdakı qruplara bölmək olar: 
1) Sərnişin əməliyyatları üçün təyin edilmiş qurğular qrupu. Bu qrup sərnişin binasından, sərnişin qatarlarının qəbulu və göndərilməsi və bu vaqonların dayanması üçün təyin edilmiş yollardan, sərnişin platformasından və bu platformaları birləşdirən tunel və ya körpülərdən, baqaj anbarından, suqaynadan bina və s. qurğu və tikililərdən ibarətdəir. 

 2) Yük qatarlarının qəbulu, dayanması, göndərilməsi və onlara xidmət edilməsi üçün təyin edilmiş qurğular qrupu.  Bu qrup qəbul-göndərmə parkları və yollarından və lokomotivlərin hərəkəti üçün işlək yollarından, bəzi stansiyalarda refricerator vaqonlara texniki müayinə və təchizat yolarından ibarətdir.  

3) Çeşidləmə əməliyyatları üçün təyin edilmiş qurğular qrupu. Bu qrup çeşidləmə parkı, dartı yollarından və ya çeşidləmə yarımtəpəsi və az güjlü çeşidləmə təpə yolarından ibarətdir.

4) Lokomotiv təsərrüfatı qrupu. Bu qrup depo və emalatxana binalarından, təchizat və döndərmə qurğularından, lokomotivlərin hərəkəti, ehtiyatda dayanması üçün lazım olan yollardan iöarətdir.  

5) Vaqon  təsərrüfatı qrupu. Bu qrup vaqon deposundan və onun yollarından, texniki müayinə məntəqəsindən, avtomatik tormozların müayinə məntəqəsindən və s. qurğulardan ibarətdir.

6) Yük qurğuları qrupu. Bu qrup örtülü və açıq anbarlardan, vaqonlara yükvurma və yükboşaltma meydançalarından, qapan və vaqon tərəziləri təsərrüfatından, yük kontorundan və s. qurğulardan ibarətdir.

7) Digər qurğular qrupu. Bu qrup avtomatika, telemexanika və rabitə qurğularındantexniki təchizat anbarlarından, yol tikinti təşkilatlarından və s. qurğulardan ibarətdir. 

Sahə stansiyalarının səmərəli işləməsi əsas qurğuların qarşılıqlı vəziyyətindən və onların arasındakı  iş əlaqəsindən asılıdır.

Yoxlama sualları

1. Sahə stansiyalarında  texniki əməliyyatları  izah edin. 

2. Sahə stansiyalarında yük və sərnişin əməliyyatlarını izah edin.
3. Sahə stansiyalarında qurğuların qruplara bölünməsini izah edin..

AZƏRBAYCAN RESPUBLİKASI TƏHSİL NAZİRLİYİ

AZƏRBAYCAN TEXNİKİ UNİVERSİTETİ

“DƏMİRYOL NƏQLİYYATININ İSTİSMARI”

kafedrası 

İxtisaslar: “Nəqliyyatda daşımaların təşkili və idarə olunması”

Bakalavr hazırlığı üçün

“DƏMİRYOL STANSİYALARI VƏ QOVŞAQLARI” fənnindən 

MÜHAZİRƏLƏR TOPLUSU

Tərtib edən:

dosent Məmmədov R. V.

BAKI – 2013
AZƏRBAYCAN RESPUBLİKASI TƏHSİL NAZİRLİYİ

AZƏRBAYCAN TEXNİKİ UNİVERSİTETİ

NƏQLİYYAT FAKÜLTƏSİ

“DƏMİRYOL NƏQLİYYATININ İSTİSMARI” kafedrası

Fənnin adı: “Dəmiryol stansiyaları və qovşaqları”

Mövzu 13. Sahə stansiyalarının əsas sxemləri
Müəllim (mühazirəçi): dosent R. V. Məmmədov 

MÜHAZİRƏNİN (MƏŞĞƏLƏNİN) PLANI

1. Biryollu və ikiyollu sahələrdə sahə stansiyalarının əsas sxemləri. 

2. Uzununa tipli sahə stansiyaları. 
3. Yarım-uzununa tipli sahə stansiyaları. 

4. Eninə tipli sahə stansiyaları. 
Ədəbiyyat

1. Железнодорожные станции и узлы. Под редакцией д-ра техн. наук В.М. Акулиничева. Москва.  «Транспорт» 1992. 480 стр. (səh. 3 – 6)

2. Н. В. Правдин, Т. С. Банек, В. Я. Негрей. Проектирование железнодорожных станций и узлов. Часть 1. Под общей редакцией проф. Н. В. Правдина. Москва.  «Транспорт» 1984. 288 стр. (səh. 5 – 6)

3. K. B. Tağıyev. Dəmiryol stansiyaları. Bakı. Azərtədrisnəşr. 1962. 172 səh.  

4. H. Ə. Məmmədov və b. Dəmiryol nəqliyatı. Ümumi kurs. Bakı. Çaşıoğlu. 2002. 326 səh. 
Fakültənin Elmi– metodik Şurasında təsdiq olunmuşdur:

Tarix:

Bakı – 2013
13 №-li mühazirənin icmalı
1. Biryollu və ikiyollu sahələrdə sahə stansiyalarının əsas sxemləri. 

Sahə stansiyaları biryollu və ikiyollu magistral sahələrdə iki, üç və daha çox istiqamətlərin birləşdiyi yerlərdə tikilir. Sahə stansiyasına üç və daha çox istiqamət birləşərsə, həmin sahə stansiyasına qovşaq sahə stansiyası deyilir. 

Sahə stansiyalarının sxemləri, onların tikildiyi yerin şəraitindən, dəmiryol xəttinin və stansiya işlərinin xüsusiyyətindən asılı olaraq «Dəmiryol stansiya və qovşaqlarının layihələndirilməsi təlimatına» və texniki-iqtisadi müqayisə əsasında aşağıdakı tipik sxemlərdən qəbul edilir: eninə, yarımardıcıl və ardıcıl. Eninə tipli stansiyalarda qəbul-göndərmə və çeşidləmə parkları bir-birinə paralel yerləşdirilir; yarımardıcıl sxemdə qəbul-göndərmə parklarından biri müəyyən qədər tək və ya cüt istiqamətdə sürüşdürülür; ardıcıl sxemdə isə  qəbul-göndərmə parklarından biri tamamilə tək və ya cüt istiqamətdə sürüşdürülür. 

Bunlardan başqa sərnişin və yük hərəkəti qurğularının ardıcıl yerləşdirilmiş sxemləri də mövcuddur. 

Sahə stansiyasının sxeminin tipi aşağıdakı cədvəl əsasında qəbul edilir. 

Sahə stansiyalarının meydanlarının uzunluğu cədvəli. 

Cədvəl № 6

	Xəttin kateqoriyası
	Sahə stansiyalarının tipləri
	Qəbul-göndərmə yollarının faydalı uzunluğundan asılı olaraq stansiya meydanlarının uzunluğu, m.

	
	
	1050
	1250
	850

	I və  II
	Uzununa
	4000
	4400
	3600

	I və  II
	Yarımuzununa
	2850
	3250
	2450

	I və  II
	Eninə
	2400
	2600
	2200

	III və IV
	Eninə
	2000
	2200
	1800


2. Uzununa tipli sahə stansiyaları.
Uzununa tipli sahə stansiyaları I və II kateqoriyalı biryollu və iki yollu sahələrdə müvafiq topoqrafiya şəraitində tətbiq olunur, çünki bu sxem üzrə tikiləcək sahə stansiyalarının yerləşməsi üçün qəbul-göndərmə yollarının faydalı uzunluğundan asılı olaraq 4400, 4000 və yaxud 3600 metr uzunluğunda stansiya meydançası lazımdır. 

 Uzununa tipli sahə stansiyalarının əsas müsbət cəhəti stansiyanın daxilində istismar işi və stansiyanın gələcəkdə inkişafı asanlaşır. Bu tip stansiyaların çatışmayan cəhəti isə tikintisinin baha olmasıdır. 
Qatarların qəbulu və göndərilməsi qəbul-göndərmə parklarında, qatarların çeşidlənib dağıdılması və tərtib edilməsi isə dartı yolunda və çeşidləmə parkında aparılır.  
3. Yarım-uzununa tipli sahə stansiyaları.

Yarım-uzununa tipli sahə stansiyaları I və II kateqoriyalı biryollu və iki yollu sahələrdə müvafiq topoqrafiya şəraitində tətbiq olunur. 
Yarım-uzununa tipli sahə stansiyalarının əsas müsbət cəhəti stansiyanın parkları yarımardıcıl yerləşdiyinə görə iş görmə və stansiyanın gələcəkdə inkişafı asanlaşır. 
Qatarların qəbulu və göndərilməsi qəbul-göndərmə parklarında, qatarların çeşidlənib dağıdılması və tərtib edilməsi isə dartı yolunda və çeşidləmə parkında aparılır.
4. Eninə tipli sahə stansiyaları.
Eninə tipli sahə stansiyaları bütün kateqoriyalardan olan biryollu sahələrdə tətbiq edilir. İkiyollu sahələrdə bu tip stansiyalar sərnişin hərəkətinin miqdarı az və yük axınının artım tempi yavaş olan, hərəkət miqdarı çox olan sahələrdə isə çətin topoqrafik, geoloji və digər yerli şəraitdən asılı olaraq layihələndirilir.  

Eninə tipli sxem əsasən biryollu, habelə hərəkət miqdarı az olan, yaxud çətin topoqrafik şəraitində tikilən ikiyollu sahələrdə qəbul-göndərmə yollarının ardıcıl yerləşdirilməsi üçün meydança tikilməsi baha başa gələn hallarda tətbiq olunur. 

   Sahə stansiyaları üçün ən qısa stansiya meydanı eninə tipli stansiyada, ən uzun meydança isə uzununa tipli sxemdə lazım olur.  
 Yoxlama sualları

1. Biryollu və ikiyollu sahələrdə sahə stansiyalarının əsas sxemləri izah edin. 

2. Uzununa tipli sahə stansiyaları izah edin.

3. Yarım-uzununa tipli sahə stansiyaları izah edin.

4. Eninə tipli sahə stansiyaları izah edin.
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1. Sahə stansiyalarının layihələndirilməsinə ümumi təlabatlar. 

2. Sahə stansiyalarının sxemlərinin seçilməsi. 
Ədəbiyyat

1. Железнодорожные станции и узлы. Под редакцией д-ра техн. наук В.М. Акулиничева. Москва.  «Транспорт» 1992. 480 стр. (səh. 3 – 6)
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3. K. B. Tağıyev. Dəmiryol stansiyaları. Bakı. Azərtədrisnəşr. 1962. 172 səh.  

4. H. Ə. Məmmədov və b. Dəmiryol nəqliyatı. Ümumi kurs. Bakı. Çaşıoğlu. 2002. 326 səh. 
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14 №-li mühazirənin icmalı
1. Sahə stansiyalarının layihələndirilməsinə ümumi təlabatlar
Sahə stansiyalarının layihəsinin tərtib edilməsi üçün iqtisadi, geodezi, geoloji axtarışlar və topoqrafik ölçmələr aparıb stansiyanın yerləşəjəyi ərazinin yeri müəyyən edilir. 

Sahə stansiyalarının layihələndirilməsi zamanı əsas şərtlərdən biri də texniki-iqtisadi əsaslandırmanın düzgün  hazırlanmasıdır. Texniki-iqtisadi əsaslandırmaya müvafiq olaraq sahə stansiyasının dəmiryol şəbəkəsində rolu, əhəmiyyəti və digər stansiyalarla istismar əlaqəsi təyin edilir. 

Sahə stansiyasının iş həcmini təyin etmək üçün yük axını, vaqon axını və qatar axını üçün müvafiq çəpcədvəllər tərtib edilir. İş həcminə müvafiq olaraq stansiyanın yollarının sayı, çeşidləmə qurğularının gücü, yük təsərrüfatının ölçüləri və s. parametrlər təyin edilir. 

Sahə stansiyalarının layihələndirilməsi zamanı əsas şərtlərdən biri də texniki-iqtisadi əsaslandırmanın düzgün  hazırlanmasıdır. Texniki-iqtisadi əsaslandırmaya müvafiq olaraq sahə stansiyasının dəmiryol şəbəkəsində rolu, əhəmiyyəti və digər stansiyalarla istismar əlaqəsi təyin edilir. 

Sahə stansiyasının iş həcmini təyin etmək üçün yük axını, vaqon axını və qatar axını üçün müvafiq çəp cədvəllər tərtib edilir. İş həcminə müvafiq olaraq stansiyanın yollarının sayı, çeşidləmə qurğularının gücü, yük təsərrüfatının ölçüləri və s. parametrlər təyin edilir. 

İlk məlumatlara əsasən sahə stansiyasının sxemlərinin variantları qəbul edilir. Bu variantlar istismar tələblərinə cavab verməli və tikintinin minimum xərjlə aparılmasını təmin etməlidir. Birinci variant üçün «Dəmiryol stansiya və qovşaqlarının layihələndirilməsi təlimatında» təklif edilmiş və istismar tələblərinə cavab verən sxem qəbul edilir. digər variant üçün isə yerli tikinti-inşaat şəraitinə cavab verən sxemlər hazırlanır. Bu variantların hazırlanması zamanı tipik sxemli stansiyaların düzəldilməsinə çalışmaq lazımdır.

Sahə stansiyalarının layihələri tərtib edildikdə onların müasir texnika ilə maksimum təchiz edilməsinə, avtomatika, telemexanika vasitələri ilə təchiz edilməsinə və stansiyata mütərəqqi texnolgiyaların tətbiq edilməsinə xüsusi diqqət yetirmək lazımdır. 

Variantların müqayisəsi iki mərhələdə aparılır. Birinci mərhələdə stansiyanın prisipial miqyassız sxemi çəkilir və ayrılmış ərazidə onun tikilməsinin mümkün olması təyin edilir. bu sxemlərə əsasən müvafiq təşkilatlarla stansiyanın tikintisi razılaşdırılır.

İkinci mərhələdə seçilmiş variant üzrə stansiyanın miqyaslı planı hazırlanır və bu plan əsasında stansiya qurğularının texniki-iqtisadi hesablamaları aparılır. Sahə stansiyasının yol planı hazırlandıqda baş yolların vəziyyəti, sərnişin qurğularının, qəbul-göndərmə və çeşidləmə parklarının yerləşməsi və sərnişinlərə rahat xidmət edilməsi nəzərə alınmalıdır. Sürətli sərnişin qatarları hərəkət edən və ya bu stansiyanı dayanmadan keçən yollara xüsusi diqqət yetirilməlidir. Bu yollar yoldəyişənlərdə yana əyilməməli, habelə yollar arasında sərnişin platformalarının yerləşdirilməsi səbəbindən əlavə əyrilərin olmasından qaçmaq lazımdır.  

2. Sahə stansiyalarının sxemlərinin seçilməsi
İlk məlumatlara əsasən sahə stansiyasının sxemlərinin variantları qəbul edilir. bu variantlar istismar tələblərinə cavab verməli və tikintinin minimum xərjlə aparılmasını təmin etməlidir. Birinci variant üçün «Dəmiryol stansiya və qovşaqlarının layihələndirilməsi təlimatında» təklif edilmiş və istismar tələblərinə verən sxem qəbul edilir. digər variant üçün isə yerli tikinti-inşaat şəraitinə cavab verən sxemlər hazırlanır. Bu variantların hazırlanması zamanı tipik sxemli stansiyaların düzəldilməsinə çalışmaq lazımdır.

Sahə stansiyalarının layihələri tərtib edildikdə onların müasir texnika ilə maksimum təchiz edilməsinə, avtomatika, telemexanika vasitələri ilə təchiz edilməsinə və stansiyata mütərəqqi texnolgiyaların tətbiq edilməsinə xüsusi diqqət yetirmək lazımdır. 

Variantların müqayisəsi iki mərhələdə aparılır. Birinci mərhələdə stansiyanın prisipial miqyassız sxemi çəkilir və ayrılmış ərazidə onun tikilməsinin mümkün olması təyin edilir. bu sxemlərə əsasən müvafiq təşkilatlarla stansiyanın tikintisi razılaşdırılır.

İkinci mərhələdə seçilmiş variant üzrə stansiyanın miqyaslı planı hazırlanır və bu plan əsasında stansiya qurğularının texniki-iqtisadi hesablamaları aparılır. Sahə stansiyasının yol planı hazırlandıqda baş yolların vəziyyəti, sərnişin qurğularının, qəbul-göndərmə və çeşidləmə parklarının yerləşməsi və sərnişinlərə rahat xidmət edilməsi nəzərə alınmalıdır. Sürətli sərnişin qatarları hərəkət edən və ya bu stansiyanı dayanmadan keçən yollara xüsusi diqqət yetirilməlidir. Bu yollar yoldəyişənlərdə yana əyilməməli, habelə yollar arasında sərnişin platformalarının yerləşdirilməsi səbəbindən əlavə əyrilərin olmasından qaçmaq lazımdır.  
Yoxlama sualları

1. Sahə stansiyalarının layihələndirilməsinə ümumi təlabatları  izah edin. 

2. Sahə stansiyalarının sxemlərinin seçilməsi qaydalarını izah edin.

3. Sahə stansiyalarında qurğuların qruplara bölünməsini izah edin..
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Mövzu 15. Qovşaq sahə stansiyaları
Müəllim (mühazirəçi): dosent R. V. Məmmədov 

MÜHAZİRƏNİN (MƏŞĞƏLƏNİN) PLANI

1. Qovşaq sahə stansiyalarında müxtəlif istiqamətlərin stansiyaya  layihələndirilməsi. 
2. Qovşaq sahə stansiyalarında yolların müxtəlif səviyyədə kəsişməsi.
Ədəbiyyat
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15 №-li mühazirənin icmalı
1. Qovşaq sahə stansiyalarında müxtəlif istiqamətlərin stansiyaya  layihələndirilməsi.

Qovşaq sahə stansiyaları digər adi sahə stansiyalarından əsas etibarı ilə onunla fərqlənir ki, bu stansiyalara ən azı üç istiqamət birləşir. Bu istiqamətlərin birləşdiyi stansiya boğazlarına əlavə baş yollar birləşir, lazım gəldikdə isə müxtəlif səviyyəli yol ötürücüləri tətbiq edilir. Qovşaq sahə stansiyaları digər adi sahə stansiyalarından baş yollarının bu stansiyalara birləşməsi ilə fərqlənir. Buna görə qovşaq sahə stansiyalarının layihələrini tərtib etdikdə, adi sahə stansiyalarının layihələrini tərtib etməkdən əlavə, mənzil yollarının stansiyaya yanaşması və onun boğazlarına qoşulması məsələlərini də əlverişli surətdə həll etmək lazıımdır. 

Ən sadə üsulda mövcud adi sahə stansiyasınayeni qoşulan xətt layihələndirilir. Bunun üçün həmin yeni birləşən xəttin hansı tərəfdən (tək və yaxud cüt istiqamətlərdən) düzgün birləşdirilməsi təyin edilməlidir.

Sahə stansiyalarına və başqa stansiyalara qoşulan xətlərin yanaşma layihələri aşağıdakı tələbləri ödəmək şərti ilə tərtib edilməlidir: 

görüşən yaxud kəsişən xətlərin əsas vaqon axını stansiyaları hərəkət istiqamətini dəyişmədən keçə bilməlidir; 

qoşulan xətlərin stansiya yollarına birləşməsi tormoz yolu məsafəsində düz sahədə olmalı və bu hal stansiyaya qoşulan xətlərdə hərəkətin təhlükəsizliyini təmin etməklə bərabər, stansiyanın gələcəkdə inkişafını da təmin etməlidir; 

xətlər üzrə olan məcburı kəsişmələr mənzillərdə deyil, stansiyalarda olmalıdır; 

stansiyaların boğazları, ona yanaşan xətlərdən qatarların eyni zamanda daxil olmasına imkan verməlidir.     
Qovşaq sahə stansiyalarına olan birləşmələrin istiqaməti üçün xüsusi hesablamalar, vaqon axınlarının çəp cədvəlləri, vaqon axınlarının diaqramı qurulur və istiqamətini dəyişən bucaq vaqon axınının həcmi müəyyən edilir. 
2. Qovşaq sahə stansiyalarında yolların müxtəlif səviyyədə kəsişməsi.

Yeni xətlərin eyni səviyyədə birləşməsi ən sadə üsuldur və qarşıda heç bir manevr işi aparılma olan postların, yaxud stansiyaların xarici boğazlarının yardımı ilə həyata keçirilir. 

Qoşulan xətlərin və stansiyadakı baş yolların sayından, stansiya parklarındakı yolların təyinatından, sərnişin binasının yük hərəkətinə məxsus qəbul-göndərmə yollarına nisbətəntutduğu vəziyyətdən asılı olaraq, xarıcı boğazların (stansiyadan qabaqda olan postların) sxemləri müxtəlif ola bilər.   
Qatarların hərəkətinin  miqdarı çox olduqda xətlərin bir səviyyədə kəsişməsi qatarların buraxılması işini çətinləşdirir, daima xidmət tələb edir və tam təhlükəsizliyi təmin etmir. Bu hallarda kəsişmələrin müxtəlif səviyyələrdə (yol keçidlərinin köməyi ilə) birləşdirilməsi tətbiq edilir. 

Bu sxemlərin hər hansı birinin qəbul olunması yerli şəraitdən asılıdır və bu qurğuların ucuz başa gəlməsini təmin etməlidir. 
Yoxlama sualları

1. Qovşaq sahə stansiyalarının layihələndirilməsinə ümumi təlabatları  izah edin. 

2. Qovşaq sahə stansiyalarının birləşdirilməsi sxemlərinin seçilməsi qaydalarını izah edin.
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MÜHAZİRƏLƏR TOPLUSU

Tərtib edən:
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Mövzu 16. Çeşidləmə stansiyalarının yerləşdirilməsi və onların təyinatı
Müəllim (mühazirəçi): dosent R. V. Məmmədov 

MÜHAZİRƏNİN (MƏŞĞƏLƏNİN) PLANI

1. Çeşidləmə stansiyalarının işi. 

2. Çeşidləmə stansiyalarının əsas növləri və onların dəmiryol şəbəkəsində yerləşdirilməsi. 

3. Bir və iki tərəfli çeşidləmə stansiyaları.
Ədəbiyyat
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4. H. Ə. Məmmədov və b. Dəmiryol nəqliyatı. Ümumi kurs. Bakı. Çaşıoğlu. 2002. 326 səh. 
Fakültənin Elmi– metodik Şurasında təsdiq olunmuşdur:

Tarix:

Bakı – 2013
16 №-li mühazirənin icmalı
1. Çeşidləmə stansiyalarının işi.

Çeşidləmə stansiyalarının əsas işi yük qatarları ilə gətirilən vaqonları istiqamətlər üzrə çeşidləməkdən və onlardan uzaq məsafəyə gedən qatar tərtib etməkdən ibarətdir. Bu əsas işdən əlavə, birbaşa yük qatarlarının buraxılması, lokomotivlərin və briqadaların dəyişdirilməsi, lokomotivlərin və vaqonların təmiri, yığıcı, sahə və qovşağın yük stansiyaları üçün ötürücü qatarların tərtib edilməsi və çeşidlənib dağıdılması əməliyyatları da çeşidləmə stansiyalarının işinə daxildir. 

Bir qayda olaraq, çeşidləmə stansiyalarında yük əməliyyatları keçirilmir və bu əməliyyatların keçirilməsi qovşağın yük stansiyalarında təşkil edilir. 

Sərnişin qatarları  (şəhərətrafı qatarlardan başqa) çox vaxt çeşidləmə stansiyalarını dayanmadan keçirlər. 

Beləliklə, vaqonlarla çoxlu iş görülən və qatarların tərtibat planı əsasında texniki marşrutlar (bir və ya bir neçə qrup), sahə qatarları, yığıcı və ötürücü qatarlar tərtib edilən və çeşidlənib dağıdılan stansiyalara çeşidləmə stansiyaları deyilir. 

Çeşidləmə stansiyalarından işsiz tranzit yük qatarları xüsusi tranzit parklara, işli tranzit yük qatarları, sahə, yığıcı və ötürücü qatarlar isə qəbul parkına qəbul edilir. Tranzit qatarların lokomotiv briqadaları və ya lokomotivi dəyişdirildikdən sonra stansiyadan göndərilir. Çeşidlənməyə gələn qatarlara texniki və kommersiya baxışı keçirildikdən və çeşidləmə vərəqi hazırlandıqdan sonra təpəyə verilir və buradan çeşidləmə parkının yollarına buraxılır. Çeşidləmə parkında qatar heyəti tam yığıldıqdan sonra göndərmə parkına verilir, burada bir daha texniki və kommersiya baxışlarını keçdikdən sonra qatar lokomotivi bu qatarı təyinat stansiyasına aparır.  

2. Çeşidləmə stansiyalarının əsas növləri və onların dəmiryol şəbəkəsində yerləşdirilməsi.

Çeşidləmə stansiyaları təyinatlarına və qurğularının gücünə görə bir-birindən fərqlənir. 

Çeşidləmə stansiyaları öz təyinatlarına görə aşağıdakı növlərə bölünür: 

Şəbəkə əhəmiyyəti olan stansiyalar. Bu stansiyaların əsas vəzifəsi qatarları çeşidləməkdən və bir neçə çeşidləmə stansiyasını işlənilmədən birbaşa keçəcək uzağa gedən texniki marşrut qatarını tərtib etməkdən ibarətdir. Bu stansiyaların əsas vəzifələrindən biri də ağıryüklü qatarlar tərtib etməkdir. Şəbəkə əhəmiyyəti olan stansiyalar əsas etibarı ilə çoxlu yük axını və yerli işləri çox olan bir neçə dəmiryol xəttinin görüşdüyü yerlərdə tikilir. 

Rayon əhəmiyyəti olan stansiyalar. Bu stansiyaların əsas vəzifəsi yaxın sahələrdən gələn qatarları çeşidləməkdən və yaxın şəbəkə əhəmiyyəti olan çeşidləmə stansiyalarına göndərilən qatarları tərtib etməkdən ibarətdir. 

Çeşidləmə stansiyaları qurğularının gücünə görə iki növə ayrılır:

Bir dəstə çeşidləmə qurğularından ibarət olan çeşidləmə stansiyaları–bir tərəfli çeşidləmə stançiyaları adlanır. Bu stansiyalarda çeşidləmə işi bütünlüklə bütünlüklə bir çeşidləmə parkında icra edilir. 

İki dəstə çeşidləmə qurğularından ibarət olan çeşidləmə stansiyaları–iki tərəfli çeşidləmə stançiyaları adlanır. Bu stansiyalarda çeşidləmə işi iki çeşidləmə parkında icra edilir. 

Dəmiryol şəbəkəsində təpələri olan çeşidləmə stansiyalarından başqa, təpələri olmayan çeşidləmə stansiyaları da vardır. Təpələri olmayan çeşidləmə stansiyaları tədrijən çeşidləmə təpəsi qurğuları ilə təchiz edilir. 
3. Bir və iki tərəfli çeşidləmə stansiyaları

Çeşidləmə stansiyalarının sxemləri parklarının qarşılıqlı vəziyyətinə və baş yolların, habelə lokomotiv təsərrüfatının yerləşməsinə görə bir-birindən fərqlənir. 

Çeşidləmə stansiyaları qəbul, çeşidləmə və göndərmə parklarının paralel, ardıcıl və yarımardıcıl (qarışıq) yerləşdirilməsindən asılı olaraq bir və iki tərəfli çeşidləmə stansiyalarına bölünür.

 Çeşidləmə stansiyaları baş yolların vəziyyətindən asılı olaraq baş yolların arasında və baş yolların bir tərəfində ola bilər. 
Lokomotiv təsərrüfatı və parklarının qarşılıqlı yerləşməsindən asılı olaraq,  lokomotiv təsərrüfatı parkların daxilində və xaricində yerləşən sxemlər vardır. 
Yoxlama sualları

1. Çeşidləmə stansiyalarının təyinatını  izah edin. 

2. Çeşidləmə stansiyalarının əsas növləri və onların dəmiryol şəbəkəsində yerləşdirilməsi qaydalarını izah edin.

3. Bir və iki tərəfli çeşidləmə stansiyaları izah edin..
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Mövzu 17. Çeşidləmə stansiyalarının əsas qurğuları
Müəllim (mühazirəçi): dosent R. V. Məmmədov 

MÜHAZİRƏNİN (MƏŞĞƏLƏNİN) PLANI

1. Çeşidləmə stansiyalarının əsas qurğularının təsnifatı. 

2. Çeşidləmə stansiyalarının sxemləri və işlərinin təşkili. 

3. Sərnişin və yük hərəkətinə və çeşidləmə işinə xidmət edən qurğular. 

4. Lokomotivlərin təchizatını və təmirini, habelə vaqonların təmirini təmin edən qurğular.  

Ədəbiyyat

1. Железнодорожные станции и узлы. Под редакцией д-ра техн. наук В.М. Акулиничева. Москва.  «Транспорт» 1992. 480 стр. (səh. 3 – 6)

2. Н. В. Правдин, Т. С. Банек, В. Я. Негрей. Проектирование железнодорожных станций и узлов. Часть 1. Под общей редакцией проф. Н. В. Правдина. Москва.  «Транспорт» 1984. 288 стр. (səh. 5 – 6)

3. K. B. Tağıyev. Dəmiryol stansiyaları. Bakı. Azərtədrisnəşr. 1962. 172 səh.  
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Fakültənin Elmi– metodik Şurasında təsdiq olunmuşdur:
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17 №-li mühazirənin icmalı
1. Çeşidləmə stansiyalarının əsas qurğularının təsnifatı. 

Çeşidləmə stansiyalarında qəbul, çeşidləmə, göndərmə, qəbul–göndərmə parkları və yolları, habelə traqzit qatarlar üçün qəbul–göndərmə parkları, vaqonların çeşidlənməsi üçün çeşidləmə təpə qurğuları (avtomatlaşdırılmış, mexanikləşdirilmiş və mexanikləşdirilməmiş), lokomotiv təsərrüfatı, xidməti binalar, çeşidləmə və yenidən yükləmə platformaları, yük qurğuları, sərnişin qurğuları, material anbarı və s. yerləşdirilir.  

Çeşidləmə stansiyalarının bütün qurğuları həmahəng işləyib, vahid iş texnologiyasının yerinə yetirilməsini təmin edir. Çeşidləmə qurğuları bir-birinə görə elə vəziyyətdə yerləşdirilməlidir ki, əməliyyatları paralel və müəyyən edilmiş ardıcıllıqla keçirmək mümkün olsun və vaqonların işlənib hazırlanması ucuz başa gəlsin. 

Çeşidləmə stansiyalarında olan qurğular dörd qrupa bölünür: 

1) Yük hərəkətinə və çeşidləmə işinə xidmət edən qurğular. 

2) Lokomotivlərin təchizatını və təmirini, habelə vaqonların təmirini təmin edən qurğular.

3) Sərnişin hərəkətinə xidmət edən qurğular.

4) Xüsusi qurğular.  

2. Çeşidləmə stansiyalarının sxemləri və işlərinin təşkili.

Çeşidləmə stansiyalarının sxemləri parklarının qarşılıqlı vəziyyətinə və baş yolların, habelə lokomotiv təsərrüfatının yerləşməsinə görə bir-birindən fərqlənirlər.  

Çeşidləmə stansiyaları qəbul, çeşidləmə və göndərmə parklarının paralel, ardıcıl və yarımardıcıl (kombinasiyalı-qarışıq) yerləşdirilməsindən asılı olaraq bir və iki tərəfli çeşidləmə stansiyalarına bölünür. 

Çeşidləmə stansiyaları baş yolların keçməsindən asılı olaraq baş yolların arasında və baş yolların bir tərəfində ola bilər.  

Lokomotiv təsərrüfatı və parkların qarşılıqlı yerləşməsindən asılı olaraq, lokomotiv təsərrüfatı parkların daxilində və xaricində yerləşən sxemlər vardır.

3. Sərnişin və yük hərəkətinə və çeşidləmə işinə xidmət edən qurğular. 

Yük hərəkətinə və çeşidləmə işinə xidmət edən qurğulara qəbul, çeşidləmə, göndərmə, qəbul–göndərmə parkları və yolları, habelə traqzit qatarlar üçün qəbul–göndərmə parkları, çeşidləmə təpələri, dartı yolları, çeidləmə platformalarf, yük həyəti, yuyucu-buxarlayıcı stansiya, heyvanları suvarma qurğuları və s. qurğular aiddir.

 Çeşidləmə stansiyalarının parkları ardıcıl yerləşdirilməlidir. Parkların qarışıq (kombinasiyalı) yerləşdirilməsinə çətin topoqrafik şəraitdə ijazə verilir.  

Sərnişin hərəkətinə xidmət edən qurğulara sərnişinlərin qatarlara minib-düşməsi üçün platformalar, tunellər, piyadalar üçün körpülər və şəhərətrafı nəqliyyata aparan çıxışlar aiddir.

4. Lokomotivlərin təchizatını və təmirini, habelə vaqonların təmirini təmin edən qurğular.
Lokomotivlərin təchizatını və təmirini, habelə vaqonların təmirini təmin edən qurğulara lokomotiv və vaqon depoları, lokomotivlərin təchizat məntəqələri, vaqonların təmir yolları, lokomotivlər üçün işlək yollar aiddir.  

Xüsusi qurğular qrupuna enerci təchizatı qurğuları, su təchizatı qurğuları, işıqlandırma, İMB və rabitə, material anbarları, xidməti və texniki binalar və s. qurğular aiddir. 

Yoxlama sualları

1. Çeşidləmə stansiyalarının əsas qurğularının təsnifatını izah edin.. 

2. Çeşidləmə stansiyalarının sxemləri və işlərinin təşkili qaydalarını izah edin.. 

3. Sərnişin və yük hərəkətinə və çeşidləmə işinə xidmət edən qurğuları göstərin. 

4. Lokomotivlərin təchizatını və təmirini, habelə vaqonların təmirini təmin edən qurğuları göstərin .  
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Fənnin adı: “Dəmiryol stansiyaları və qovşaqları”

Mövzu 18. Çeşidləmə stansiyalarının layihələrinin tərtib edilməsi
Müəllim (mühazirəçi): dosent R. V. Məmmədov 

MÜHAZİRƏNİN (MƏŞĞƏLƏNİN) PLANI

1. Yol qurğularının plan və profildə yerləşdirilməsi. 

2. Qəbul parkının profili.
3. Çeşidləmə parkının profili. 
4. Göndərmə parkının profili. 
5. Qəbul-göndərmə parkının profili.  
Ədəbiyyat
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Fakültənin Elmi– metodik Şurasında təsdiq olunmuşdur:

Tarix:

Bakı – 2013
18 №-li mühazirənin icmalı
1. Yol qurğularının plan və profildə yerləşdirilməsi.

Çeşidləmə stansiyalarının parkları elə yerləşdirilməli və boğazları elə qurulmalıdır ki, manevr hərəkətlərinin qısalığı, manevr rayonunun və işarələrin yaxşı görünməsi və gələcəkdə parkların inkişafı təmin olunsun. 

Qatar lokomotivlərinin təpə qarşısındakı qəbul parkına verilməsini və buradan depoya buraxılmasını, habelə yolların uzadılmasını, yaxud sayının artırılmasını təmin etmək üçün təpənin başı bu parkın axırınjı çıxış yoldəyişənindən müəyyən məsafədə (ən azı 200 m) olmalıdır. Bu məsafənin çox olması əlverişli deyildir və təpənin iş imkanını azaldır. 

Gələcəkdə çeşidləmə və göndərmə parkları yollarının sayının artırılmasını və uzadılmasını asanlaşdırmaq üçün çeşidləmə parkının axırıncı çıxış yoldəyişəni ilə göndərmə parkının birinci giriş yoldəyişəni arasında 200–300 m-ə bərabər məsafə olması əlverişlidir. 

Çeşidləmə stansiyasının parkları ardıjıl yerləşdiyi hallarda, onların uzununa oxları mümkün qədər bir düz xətt üzərində olmalıdır. Bu vəziyyət onların istismar olunması və gələcəkdə inkişaf etdirilməsini yaxşılaşdırır. Düz oxun alınması və mümkün olmayan hallarda ardıcıl parklar müəyyən bujaq altında yerləşdirilə bilər. 

İşarələrin yaxşı görünməsini təmin etmək və işi rahat təşkil etmək üçün ayrı-ayrı parkların uzununa oxları düz sahədə yerləşdirilir. 

2. Qəbul parkının profili.

Qəbul parkı profildə üfüqi meydançada, yaxud təpə tərəfə 2,5 ‰-ə qədər enişdə yerləşdirilə bilər.  «Dəmiryol stansiya və qovşaqlarının layihələndirilməsi təlimatında» bu parkın çeşidləmə təpəsinə doğru 2,5 ‰-ə qədər yoxuşda olmasına da ijazə verilir. Lakin bu maillik ağırçəkili qatarların çeşidləmə təpəsinə verilməsi üçün yerindən tərpədilməsini çətinləşdirdiyinə görə mümkün qədər az istifadə olunur. 

Qəbul parkının axırınjı çıxış yoldəyişənindən çeşidləmə parkının birinji yoldəyişəninə qədər olan məsafə, habelə çeşidləmə parkının baş hissəsinin profili çeşidləmə təpəsinin hündürlüyündən asılı olaraq təyin olunur. 

3. Çeşidləmə parkının profili.

Çeşidləmə parkının yolları parkın təxminən 2/3 hissəsində 2‰-ə enişdə ondan sonra üfüqi meydançada, yaxud 2,5‰-ə qədər yoxuşda yerləşdirilir. Çeşidləmə parkının çıxış hissəsinin belə yoxuşda (parka doğru enişdə) yerləşdirilməsi qatarların tərtibi ilə əlaqədar olan manevr işlərinin asanlaşmasını təmin edir. 

Çeşidləmə stansiyalarının bütün qurğuları həmahəng işləyib, vahid iş texnologiyasının yerinə yetirilməsini təmin etməlidir. Çeşidləmə qurğuları bir-birinə görə elə vəziyyətdə yerləşdirilməlidir ki, əməliyyatları paralel və müəyyən ardıjıllıqla keçirmək mümkün olsun və vaqonların işlənib-hazırlanması ujuz başa gəlsin.  

Çeşidləmə təpəsi vaqonların çeşidlənməsi üçün yalnız təpədən enən vaqonların ağırlıq qüvvəsindən istifadə edən qurğudur. 

Çeşidlənən vaqonlar qalxma yolu ilə yavaş–yavaş təpənin başına doğru verilir. Təpənin ən yüksək nöqtəsini keçən vaqonlar öz ağırlıq qüvvəsinin təsiri altında müstəqil olaraq kəskin enişlə aşağıya doğru gedirlər. Enişə gedən vaqonlar arasında əmələ gələn fasilə yoldəyişənləri dəyişdirməyə və  vaqonları, təyinatlarından asılı olaraq, müxtəlif yollara yönəltməyə imkan verir. Təpənin ən yüksək yeri qarşısında (qalxma yolu üzrə) olan yoxuş  vaqonların bir–birindən açılmasını asanlaşdırır.

4. Göndərmə parkının profili.

Göndərmə parkı profildə üfüqi meydançada, yaxud onun 2/3 hissəsi çıxışa doğru 2,5‰-ə enişdə, 1/3 hissəsi isə çeşidləmə parkına doğru 2‰-ə enişdə ola bilər. Göndərmə parkının bu jür profildə olması, bir tərəfdən göndərilən qatarların yerindən tərpənməsini asanlaşdırır və sürətlərini tez artırmağa imkan verir, o biri tərəfdən isə onların tərtib olunması üçün lazım olan manevr işlərini yüngülləşdirir. Yerli şərait çətin olduğu halda bu parkın çıxışa doğru 2,5‰-ə qədər yoxuşda yerləşməsinə ijazə verilir.  

Qəbul-göndərmə parkı profildə - 2‰-dən 2,5‰-ə qədər maillikdə ola bilər.   

5. Qəbul-göndərmə parkının profili.
Qəbul parkı profildə üfüqi meydançada, yaxud təpə tərəfə 2,5 ‰-ə qədər enişdə yerləşdirilə bilər.  «Dəmiryol stansiya və qovşaqlarının layihələndirilməsi təlimatında» bu parkın çeşidləmə təpəsinə doğru 2,5 ‰-ə qədər yoxuşda olmasına da ijazə verilir. Lakin bu maillik ağırçəkili qatarların çeşidləmə təpəsinə verilməsi üçün yerindən tərpədilməsini çətinləşdirdiyinə görə mümkün qədər az istifadə olunur. 

Qəbul parkının axırıncı çıxış yoldəyişənindən çeşidləmə parkının birinci yoldəyişəninə qədər olan məsafə, habelə çeşidləmə parkının baş hissəsinin profili çeşidləmə təpəsinin hündürlüyündən asılı olaraq təyin olunur. 

Çeşidləmə parkının yolları parkın təxminən 2/3 hissəsində 2‰-ə enişdə ondan sonra üfüqi meydançada, yaxud 2,5‰-ə qədər yoxuşda yerləşdirilir. Çeşidləmə parkının çıxış hissəsinin belə yoxuşda (parka doğru enişdə) yerləşdirilməsi qatarların tərtibi ilə əlaqədar olan manevr işlərinin asanlaşmasını təmin edir. 

Göndərmə parkı profildə üfüqi meydançada, yaxud onun 2/3 hissəsi çıxışa doğru 2,5‰-ə enişdə, 1/3 hissəsi isə çeşidləmə parkına doğru 2‰-ə enişdə ola bilər. Göndərmə parkının bu cür profildə olması, bir tərəfdən göndərilən qatarların yerindən tərpənməsini asanlaşdırır və sürətlərini tez artırmağa imkan verir, o biri tərəfdən isə onların tərtib olunması üçün lazım olan manevr işlərini yüngülləşdirir. Yerli şərait çətin olduğu halda bu parkın çıxışa doğru 2,5‰-ə qədər yoxuşda yerləşməsinə ijazə verilir.  

Qəbul-göndərmə parkı profildə - 2‰-dən 2,5‰-ə qədər maillikdə ola bilər.   

1. Yol qurğularının plan və profildə yerləşdirilməsi
Çeşidləmə stansiyalarının parkları elə yerləşdirilməli və boğazları elə qurulmalıdır ki, manevr hərəkətlərinin qısalığı, manevr rayonunun və işarələrin yaxşı görünməsi və gələcəkdə parkların inkişafı təmin olunsun. 

Qatar lokomotivlərinin təpə qarşısındakı qəbul parkına verilməsini və buradan depoya buraxılmasını, habelə yolların uzadılmasını, yaxud sayının artırılmasını təmin etmək üçün təpənin başı bu parkın axırıncı çıxış yoldəyişənindən müəyyən məsafədə (ən azı 200 m) olmalıdır. Bu məsafənin çox olması əlverişli deyildir və təpənin iş imkanını azaldır. 

Gələcəkdə çeşidləmə və göndərmə parkları yollarının sayının artırılmasını və uzadılmasını asanlaşdırmaq üçün çeşidləmə parkının axırıncı çıxış yoldəyişəni ilə göndərmə parkının birinci giriş yoldəyişəni arasında 200–300 m-ə bərabər məsafə olması əlverişlidir. 

Çeşidləmə stansiyasının parkları ardıcıl yerləşdiyi hallarda, onların uzununa oxları mümkün qədər bir düz xətt üzərində olmalıdır. Bu vəziyyət onların istismar olunması və gələcəkdə inkişaf etdirilməsini yaxşılaşdırır. Düz oxun alınması və mümkün olmayan hallarda ardıcıl parklar müəyyən bujaq altında yerləşdirilə bilər. 

İşarələrin yaxşı görünməsini təmin etmək və işi rahat təşkil etmək üçün ayrı-ayrı parkların uzununa oxları düz sahədə yerləşdirilir. 

Qəbul parkı profildə üfüqi meydançada, yaxud təpə tərəfə 2,5 ‰-ə qədər enişdə yerləşdirilə bilər.  «Dəmiryol stansiya və qovşaqlarının layihələndirilməsi təlimatında» bu parkın çeşidləmə təpəsinə doğru 2,5 ‰-ə qədər yoxuşda olmasına da ijazə verilir. Lakin bu maillik ağırçəkili qatarların çeşidləmə təpəsinə verilməsi üçün yerindən tərpədilməsini çətinləşdirdiyinə görə mümkün qədər az istifadə olunur. 

Qəbul parkının axırıncı çıxış yoldəyişənindən çeşidləmə parkının birinci yoldəyişəninə qədər olan məsafə, habelə çeşidləmə parkının baş hissəsinin profili çeşidləmə təpəsinin hündürlüyündən asılı olaraq təyin olunur. 

Çeşidləmə parkının yolları parkın təxminən 2/3 hissəsində 2‰-ə enişdə ondan sonra üfüqi meydançada, yaxud 2,5‰-ə qədər yoxuşda yerləşdirilir. Çeşidləmə parkının çıxış hissəsinin belə yoxuşda (parka doğru enişdə) yerləşdirilməsi qatarların tərtibi ilə əlaqədar olan manevr işlərinin asanlaşmasını təmin edir. 

Göndərmə parkı profildə üfüqi meydançada, yaxud onun 2/3 hissəsi çıxışa doğru 2,5‰-ə enişdə, 1/3 hissəsi isə çeşidləmə parkına doğru 2‰-ə enişdə ola bilər. Göndərmə parkının bu cür profildə olması, bir tərəfdən göndərilən qatarların yerindən tərpənməsini asanlaşdırır və sürətlərini tez artırmağa imkan verir, o biri tərəfdən isə onların tərtib olunması üçün lazım olan manevr işlərini yüngülləşdirir. Yerli şərait çətin olduğu halda bu parkın çıxışa doğru 2,5‰-ə qədər yoxuşda yerləşməsinə ijazə verilir.  

Qəbul-göndərmə parkı profildə - 2‰-dən 2,5‰-ə qədər maillikdə ola bilər.   

Yoxlama sualları

1. Yol qurğularının plan və profildə yerləşdirilməsinə təlabatları  izah edin. 

2. Qəbul parkının profilini izah edin. 
3. Çeşidləmə parkının profilini izah edin.
4. Göndərmə parkının profilini izah edin.  

5. Qəbul-göndərmə parkının profilini izah edin.   
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1. Çeşidləmə təpəsinin yoxuş və eniş hissələri.

Çeşidləmə təpəsinin, dartı yoluna və yarımtəpəyə nisbətən əsas müsbət cəhəti onun işində ardıcıllıq və müntəzəmlik olmasındadır. 

Təpədən buraxılan vaqonların sürətini və onlar arasındakı fasiləni nizama salmaq üçün təpələrin eniş hissələrində tormoz mövqeləri qurulur. 

Çeşidləmə təpəsi yoxuş və eniş hissələrindən ibarətdir. Təpənin qarşısında olan qəbul parkının son çıxış yoldəyişəninin hüdud dirəkjiyindən təpənin başına qədər olan yol sahəsinə təpənin  yoxuş  hissəsi deyilir. Bu hissə təpənin lazım olan hündürlüyünü almaq, təpəyə verilən vaqonların açılmasını asanlaşdırmaq və çeşidləmə dayandırılmalı olduğu hallarda vaqonların özbaşına getməsinə imkan verməmək üçündür. 

2. Təpənin hesablama uzunluğu.

Çeşidləmə təpəsinin başından hesablama nöqtəsinə qədər olan yol sahəsinə təpənin eniş hissəsi, bu sahənin uzunluğuna isə təpənin hesablama uzunluğu  deyilir. 

Təpənin   yoxuş  hissəsi ilə eniş hissəsi, yəni iki əks istiqamətli enişləri arasında 9–10 m uzunluğunda birləşdirici düz sahə olur. 

3. Təpənin hündürlüyü.

Təpə başının ən yüksək nöqtəsinin hündürlük işarəsi ilə hesablama nöqtəsinin hündürlük işarəsi arasındakı fərqə təpənin hündürlüyü deyilir. 

 Təpənin hündürlüyü hərəkət keyfiyyəti pis olan vaqonun əlverişli olmayan şəraitdə hesablama nöqtəsinə çatmasını təmin etməlidir. 

4. Hesablama nöqtəsi.
Hesablama nöqtəsi, təpədən enən vaqonun keçməsi üçün pis şəraiti olan yolun hüdud dirəkciyindən 50 m geridə olan nöqtədir. 

Azgüclü təpə havanın orta istiliyi normal olduqda çeşidləmə işini təmin etməlidir. Bu halda qış şəraitində təpənin hündürlüyünü lazım gəldikdə müvəqqəti olaraq artırmaq imkanı nəzərdə tutulmalıdır. 

Çeşidləmə təpəsinin hündürlüyü aşağıdakı düsturla hesablanır:

Htmin  = 
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burada, ωo – hərəkət keyfiyyəti pis (p) olan hesabat vaqonuna olan əsas                       xüsusi müqavimət, N/kN;   


   ω1 – küləyin və hava şəraitinin xüsusi müqaviməti,  N/kN;


    Lm – təpənin başından hesabat nöqtəsinə qədər olan məsafə, m;

         
  ((( – hesablama yolundakı əyrilərin bujaqları cəmi, dərəcə ilə;

    0,012(((– yolun əyri hissələrindən əlavə müqavimət qüvvələrinin işi;

   0,02n – hesabat yoluna gedən vaqonun yoldəyişən çarpazlarını keçən zaman zərbələrdən olan əlavə müqavimət qüvvələrinin işi; 
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 –  energetik hündürlükdür, vaqon ayırmalarının təpədən buraxıldığı             sürətinə müvafiq olur; çox güjlü təpə üçün 1,5 m/san, az güclü təpə üçün 1,5 m/san; 

  g1 – vaqonun fırlanan kütlələrini nəzərə almaqla yerin cazibə  qüvvəsidir; orta hesabla 9,4 m/san qəbul olunur. 


Küləyin və hava şəraitinin xüsusi müqaviməti aşağıdakı düsturla hesablanır:   

ω1 = ±0,067
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burada, ( F – açılan vaqonların havanın təsirinə müqavimət göstərən                       sahəsi, m2;


    ( q –  açılan vaqonun ağırlığı, ton;


    vvaq – vaqonun orta enmə sürəti, m/san;


   vk – küləyin sürəti, m/san; külək hərəkət istiqamətində əsdikdə  düstura (+) işarəsi ilə, əksinə əsdikdə isə (–) işarəsi ilə yazılır. 


Vaqonun hava təsirinə olan müqavimət sahəsi belə tapılır:

F = k·f, m2                          (32) 
[image: image7.wmf]
burada, f – vaqonun alın sahəsi, m2;


    k – vaqonun hərəkət istiqamətindən asılı olaraq küləyin istiqamətinin təsirini nəzərə alan əmsaldır. k=1(1,15. 

Çeşidləmə parkının boğazının quruluşu burada işləyən bütün manevr lokomotivlərinin eyni vaxtda qatarları çeşidləyib tərtib edə bilmələrini, vaqonların yük məntəqələrinə verilib çıxarılmasını, habelə çeşidləmə yollarından və ya bu yolların bir hissəsindən  bilavasitə mənzilə qatar göndərilməsi imkanı təmin edilməlidir.  Çeşidləmə təpəsinin eniş yolu bir yolla layihələndirilir.  

Çeşidləmə təpəsinin eniş hissəsinin uzununa profili buraxılan vaqonların təpəaltı park yollarına tez çatmasını və beləliklə, təpənin yüksək iş qabiliyyətini təmin etməlidir. 

Təpənin hündürlüyü hesablandıqda vaqonların təpədən buraxılma sürəti vo = 1,0 m/san, ətraf mühitin müqavimətini nəzərə almaqla təpənin eniş hissəsində vaqonun hərəkət sürətini 3,0 m/san qəbul olunur.  

Təpə başından birinci yoldəyişənə qədər olan məsafəni 17 – 22 m qəbul etmək olar, birinji yoldəyişənin qarşısında birinci tormoz mövqesi quraşdırılarsa bu məsafə artırılır. 

Təpənin eniş hissəsində tormoz mövqeləri qurulur. Tormoz vasitələri çox yaxşı hərəkət edən, ağırlığı 125 t olan vaqonun tormozlanmasını və çeşidləmə parkında dayanan vaqonlara 3 km/saat sürətlə qoşulmasını təmin etməlidir. 

Tormoz mövqelərinin müəyyən edilmiş maillikləri hərəkət keyfiyyəti pis olan  vaqonların pis şəraitdə tormozlanmadığı halda sürətinin azalmamasını və tormozlama nətijəsində dayanan vaqonların yerindən tərpənməsini təmin etməlidir. 

Təpənin eniş hissəsinin uzununa profili qəbul edilmiş tormoz vasitələrinə əsasən layihələndirilir. Sürət sahəsinin mailliyi  25 – 30‰, aralıq maillik 7 – 15‰,  yoldəyişdirijilər sahəsində isə maillik 1,5 – 2‰ qəbul edilir. 

Bütün bu tələblər əsasında layihələndirilən çeşidləmə təpəsi qatarların çeşidlənməsi işini müvəffəqiyyətlə yerinə yetirir, qatarların fasiləsiz və təhlükəsiz təpədən buraxılmasını təmin edir. 

Yoxlama sualları

1. Çeşidləmə təpəsinin yoxuş və eniş hissələrini izah edin.
2. Təpənin hesablama uzunluğunu izah edin.
3. Təpənin hündürlüyünü izah edin. 

4. Hesablama nöqtəsini izah edin.
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AZƏRBAYCAN TEXNİKİ UNİVERSİTETİ

“DƏMİRYOL NƏQLİYYATININ İSTİSMARI”

kafedrası 

İxtisaslar: “Nəqliyyatda daşımaların təşkili və idarə olunması”

Bakalavr hazırlığı üçün

“DƏMİRYOL STANSİYALARI VƏ QOVŞAQLARI” fənnindən 

MÜHAZİRƏLƏR TOPLUSU

Tərtib edən:

dosent Məmmədov R. V.

BAKI – 2013
AZƏRBAYCAN RESPUBLİKASI TƏHSİL NAZİRLİYİ

AZƏRBAYCAN TEXNİKİ UNİVERSİTETİ

NƏQLİYYAT FAKÜLTƏSİ

“DƏMİRYOL NƏQLİYYATININ İSTİSMARI” kafedrası

Fənnin adı: “Dəmiryol stansiyaları və qovşaqları”

Mövzu 20. Çeşidləmə stansiyasında yolların sayının hesablanması.
Müəllim (mühazirəçi): dosent R. V. Məmmədov 

MÜHAZİRƏNİN (MƏŞĞƏLƏNİN) PLANI

1. Qəbul və göndərmə parklarında olan yolların sayı.
2. Yolun hər bir növ qatarlarla tutulması  vaxtı.
3. Qatarın qəbul edilməsinə sərf olunan vaxt
4. Manevr hərəkətinə sərf olunan vaxt

Ədəbiyyat

1. Железнодорожные станции и узлы. Под редакцией д-ра техн. наук В.М. Акулиничева. Москва.  «Транспорт» 1992. 480 стр. (səh. 3 – 6)

2. Н. В. Правдин, Т. С. Банек, В. Я. Негрей. Проектирование железнодорожных станций и узлов. Часть 1. Под общей редакцией проф. Н. В. Правдина. Москва.  «Транспорт» 1984. 288 стр. (səh. 5 – 6)

3. K. B. Tağıyev. Dəmiryol stansiyaları. Bakı. Azərtədrisnəşr. 1962. 172 səh.  

4. H. Ə. Məmmədov və b. Dəmiryol nəqliyatı. Ümumi kurs. Bakı. Çaşıoğlu. 2002. 326 səh. 
Fakültənin Elmi– metodik Şurasında təsdiq olunmuşdur:

Tarix:

Bakı – 2013
20 №-li mühazirənin icmalı
1. Qəbul və göndərmə parklarında olan yolların sayı
Çeşidləmə stansiyalarının yollarının sayı, başqa dəmiryol stansiyalarında olduğu kimi, iki məqsədlə: artmaqda olan hərəkətin təmin olunması üçün yolların sayını müəyyən etmək və mövcud yolların qatarburaxma imkanını yoxlamaq üçün hesablanır. 

Qatarların tərtib edilməsi isə yaxınlıqda eyni qovşaqda yerləşən yük stansiyasına qədər, vaqonların çeşidlənməsi isə bu stansiyanın daxilində yerləşən yükləmə-boşaltma məntəqələri və ya stansiyaya birləşən  müəssisələrin dalan yolları üzrə həyata keçirilir. Belə bir şəraitdə bütün yolların, o cümlədən çeşidləmə yollarının da bir parkda   yerləşdirmək olar, yəni stansiya yolları boş olduqda müxtəlif məqsədlər üçün bu yollardan istifadə etmək olar. Lakin stansiya yollarının sayını hesabladıqda bəzi çətinlikləri nəzərə almaq lazımdır, o cümlədən stansiyaya daxil olan vaqon axınının qarışıq olması, yükləmə-boşaltma cəbhələrinin tutulu olması və ötürmə qatarlarının çeşidləmə stansiyasına çıxarılmasının gecikdirilməsi səbəbindən gözləmə elementləri və s.

Son dövrlərdə stansiyalarda yolların sayının optimal hesablanmasına bir çox mütəxəssislər tədqiqatlar aparıblar. В. М. Акулиничев, И. Б. Сотников, Н. Н. Шабалин, Н. И. Федотов, И. Г. Тихомиров, П. С. Грунтов, Е. А. Сотников, K. B. Tağıyev, və başqaları tərəfindən bu məsələnin optimal həllinə dair tədqiqatlar aparılmışdır. И. Е. Савченко tərəfindən yolların sayının interval əsasında hesablanması genişləndirilmiş və dəqiqləşdirilmihdir. 

Bu hesablamalardan hərəkət tərkibiinin (lokomotivin, qatarın) hesablanan ünsürü tutma vaxtı, hesablanan ünsürün gücü (yolların sayı, lokomotivlərin təchizat yerlərinin sayı və s.) və onun sutkada qatarburaxma imkanı təyin edilir. 

Qəbul-göndərmə yolunun bir qatarla tutulması vaxtının hesablanması. 
Yolun, qatarı qəbul etməyə hazırlanmağa başladığı zamandan qatarın həmin yolun axırıncı yoldəyişənini keçməsi anına qədər sərf olunan vaxt, yolun qatarla tutulması vaxtı hesab olunur. 

Çeşidləmə stansiyasının parklarındakı yolların sayı analitik, qrafiki və modelləşdirmə üsullarından istifadə edilir.   

Qəbul və göndərmə parklarında olan yolların sayı aşağıdakı düsturla hesablanır: 


m = 
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burada, tzan – qatarın qəbulu üçün yolun hazırlanmasına və giriş işarəsinin  

                     açılmasına sərf olunan sərf olunan vaxtdır, dəqiqə;


   İy –  qatarların qəbul yoluna daxil olma intervalıdır, dəqiqə


    vq – qatarın stansiyaya qəbul olunmasının orta sürətidir, km/saat.

tq=t(m+
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burada, t(m – qatarın qəbulu üçün yolun hazırlanmasına və giriş işarəsinin  

                     açılmasına sərf olunan sərf olunan vaxtdır, dəqiqə;


    Lq –  qatarın qəbul yolunun uzunluğudur, metr.


    vq – qatarın stansiyaya qəbul olunmasının orta sürətidir, km/saat.

2. Yolun hər bir növ qatarlarla tutulması  vaxtı

Yolun hər bir növ qatarlarla tutulması  vaxtı aşağıdakı düsturlarla hesablana bilər:

birbaşa qatarlar üçün:

tb=tq+tst+tg                
(1)

çeşidlənməyə gələn qatarlar üçün:

tç=tq+tst+tman               
(2)

stansiyada tərtib olunub göndəriləcək qatarlar üçün:

tg=tman+tst+tg                
(3)

burada tq –  qatarın qəbul edilməsinə sərf olunan vaxt, dəq;


   tst – qatarın stansiyada dayanma vaxtı, dəq;


   tman – manevr hərəkətinə sərf olunan vaxt, dəq.

3. Qatarın qəbul edilməsinə sərf olunan vaxt

Qatarın qəbul edilməsinə sərf olunan vaxt (tq) bu düsturla hesablanır:

tq=t(m+
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burada, t(m – qatarın qəbulu üçün yolun hazırlanmasına və giriş işarəsinin  

                     açılmasına sərf olunan sərf olunan vaxtdır, dəqiqə;


    Lq –  qatarın qəbul yolunun uzunluğudur, metr.


    vq – qatarın stansiyaya qəbul olunmasının orta sürətidir, km/saat.


Qatarın qəbul yolunun uzunluğu aşağıdakı düsturla hesablana bilər:

    Lq=
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Təxmini hesablama üçün ayrı–ayrı qatarların stansiyalarda dayanma (tst)  vaxtı aşağıdakı qədər qəbul edilə bilər:

emal edilmədən birbaşa keçən qatarlar üçün tst=30 dəqiqə, 


emal edilməyə gələn yerli qatarlar üçün tst=20 dəqiqə,


stansiyada tərtib olunub göndərilən qatarlar üçün tst=30 dəqiqə.


Çıxış yolunu keçməyə sərf olunan vaxt aşağıdakı düsturla hesablanır:

tg=
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burada, Lg – qatarın göndərilmə yolunun uzunluğudur, metr.    Lg=lq+ lb;

    vg – qatarın stansiyadan göndərilməsinin orta sürətidir, km/saat.

4. Manevr hərəkətinə sərf olunan vaxt

Manevr hərəkətinə sərf olunan vaxt isə (tman) aşağıdakı düsturla hesablanır:

tman=t((m+
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burada, t((m– manevr hərəkəti üçün yolun hazırlanmasına sərf olunan vaxt,  

                    dəqiqə;


     Lman – manevr hərəkətinin uzunluğu, metr;


      vman – manevr keçirilməsinin orta sürətidir, km/saat.


Lokomotivin vaqonsuz təkcə hərəkəti zamanını tapmaq üçün düsturda  vman əvəzinə lokomotivin orta manevr sürətini vlok yazmaq lazımdır. 

Yolun (qəbul, göndərmə və ya manevr marşrutunun) hazırlanmasına, stansiya növbətçisinə məlumat verməyə və işarənin açılmasına sərf olunan vaxtların cəmi 1–ci cədvəldə göstərilən qədər qəbul etmək olar.

C ə d v ə l №1

Yolun hazırlanması və işarənin açılması əməliyyatlarına sərf olunan vaxt, dəqiqə.

	Sıra №
	Yoldəyişənlərin idarə edilməsi üsulu
	Qatarların qəbulu və göndərilməsi

	
	
	Yolun bir postun iştirakı ilə hazırlanması
	Yolun iki və daha çox postun iştirakı ilə hazırlanması
	Manevr hərəkətləri

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Elektrik mərkəzləşdirmə
	0,5
	1,0
	0,5

	2
	Mexaniki mərkəzləşdirmə
	1,0
	1,5 - 2,0
	1,0

	3
	Qatarlar bloklama üzrə qəbul edildikdə və göndərildikdə yoldəyişənlərin əl ilə çevrilməsi
	3
	4
	3

	4
	Qatarların hərəkəti jezl və telefon üsulları ilə təşkil edildiyi halda
	3,5
	4,5
	3


Qatarların stansiyalara qəbul olunması və stansiyalardan göndərilməsi sürəti. 

Dəqiq hesablamalarda bu sürət, yerli şəraitdən asılı olaraq, dartı hesabatından təyin olunur. 

Təxmini hesabatlar üçün bu sürət ADY QSC TİQ əsasında müəyyən oluna bilər. 

Manevr sürətləri TİQ-nın 15.16. paraqrafına əsasən təyin edilir.

Qatar stansiyanın dalan yollarına qəbul edilərkən onun hərəkət sürəti qəbul yolunun başlanğıcında 15 km/saat-dan artıq olmamalıdır. 

Manevr hərəkətlərinin orta sürəti onun artmasını (hərəkətin başlanğıcında) və azalmasını (hərəkətin sonunda) nəzərə almaqla 2 – ci cədvəldə göstərilmişdir. 

Manevr  hərəkətlərinin orta sürəti, km/saat.
Cədvəl №2

	Hərəkətin uzunluğu, m
	Tək lokomotivin hərəkət sürəti, km/saat
	Vaqonlarla manevr hərəkəti sürəti,

	
	
	Vaqonlarla qabağa, km/saat
	Lokomotivlərlə km/saat

	200
	5
	5
	5

	200-dən 500-ə qədər
	55
	10
	20

	500-dən artıq
	40
	25
	20


Qəbul-göndərmə yollarının sayının hesablanması. 

Yük hərəkəti üçün qəbul-göndərmə yollarının sayı hər bir park və ya istiqamət üçün ayrı–ayrılıqda aşağıdakı düsturla hesablana bilər:

mq-g=
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burada, N1 – işlənməyən birbaşa qatarların sayı;


   N2 – çəkisi dəyişən birbaşa qatarların sayı;

   N3 – hərəkət istiqaməti dəyişən birbaşa qatarların sayı;
   N4 – qruplu qatarların sayı;

   N5 – çeşidlənməyə gələn sahə qatarlarının sayı;

   N6 – çeşidlənməyə gələn  ötürmə qatarlarının sayı;

   N7 – tərtib olunub göndərilən  qatarların (sahə, ötürücü, göndərici   

           marşrut qatarları və s.) sayı;

    t1, t2,…, tn, – müvafiq növlü bir qatarla yolun tutulması vaxtı, dəqiqə.

    (ts – iş texnologiyası qaydalarına əsasən  qəbul-göndərmə             

               yollarında keçirilən sabit əməliyyatlara (sərnişin qatarlarının

              buraxılmasına, manevr hərəkətlərinə, yolların marşrutlarının                  

              kəsişməsinə və s.) bir sutka ərzində sərf olunan vaxtdır, dəqiqə ilə.

Çeşidləmə stansiyalarında yerli vaqonlarla gələn qatarların qəbulu və göndərilməsi üçün qəbul–göndərmə parkları, yerli vaqonların yükləmə–boşaltma  məntəqələri üzrə seçilib yığılması üçün çeşidləmə parkı, lazım olduqda isə habelə – şəbəkə planı üzrə təyin edilmiş faydalı uzunluqda tranzit qatarların qəbul–göndərilməsi  parkı olmalıdır. 

Yük həyəti stansiya yollarından uzaq yerləşdikdə isə belə stansiyalarda vaqonların qoyulma yolları düzətmək olar.

Qəbul–göndərmə yollarının sayı hərəkətin miqdarı və xarakterindən asılı olaraq layihələrdə əsaslandırılmalıdır. Yük işinin həcmi çox olan stansiyalarda, çeşidləmə–göndərmə, o cümlədən çeşidləmə yollarının sayı təyinatların sayı qədər, vaqonların yük əməliyyatlarına verildiyi məntəqələrin sayı qədər və emal edilən vaqonların sayından asılı olaraq təyin edilir. Bu zaman   çeşidləmə yollarının sayı manevr rayonlarının sayından az olmamalıdır. Hər bir yük məntəqəsinə  sutkada 25 vaqondan çox vaqon gələrsə (marşrut qatarlarını nəzərə almadan), bir ədəd əlavə çeşidləmə yolu da layihələndirilir. 

Yoxlama sualları

1. Qəbul və göndərmə parklarında olan yolların sayı necə hesablanır?
2. Yolun hər bir növ qatarlarla tutulması  vaxtı necə hesablanır?.

3. Qatarın qəbul edilməsinə sərf olunan vaxt necə hesablanır?
4. Manevr hərəkətinə sərf olunan vaxt necə hesablanır?
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Fənnin adı: “Dəmiryol stansiyaları və qovşaqları”

Mövzu 21. Çeşidləmə təpəsinin işgörmə qabiliyyətinin hesablanması
Müəllim (mühazirəçi): dosent R. V. Məmmədov 

MÜHAZİRƏNİN (MƏŞĞƏLƏNİN) PLANI

1. Çeşidləmə stansiyasının sutkalıq plan–qrafiki.
 2. Manevr işlərinin texnologiyası və idarə olunması. 

3. Manevr işlərinin iqtisadi səmərəliliyinin təyin edilməsi

Ədəbiyyat
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1. Çeşidləmə stansiyasının sutkalıq plan–qrafiki.
Çeşidləmə stansiyasının sutkalıq plan–qrafiki – qatarların və vaqonların emalı üzrə stansiya proseslərini, stansiyanın əsas texniki vasitələrindən istifadə edilməsini qrafiki şəkildə edib göstərir. Stansiyanın sutkalıq plan–qrafiki qatarların hərəkət qrafiki və qatarların tərtibat planı, stansiyanın texniki sərəncam aktı və stansiyada parkların və yük məntəqələrinin texnoloji iş prosesi əsasında tərtib edilməlidir. Qatar axınında kəskin dəyişmələr olduqda variant qrafikləri tərtib edilir. 

Çeşidləmə stansiyasının sutkalıq plan–qrafikinə qatarların stansiyaya gəlib çatması və göndərilməsi vaxtları; qəbul və göndərmə parklarının həmin qatarlarla tutulması vaxtları; çeşidləmə təpəsi və çeşidləmə lokomotivlərinin işi; vaqonların çeşidləmə parkı yollarında yığılması; manevr lokomotivlərinin işi – qatarların tərtibatının qurtarma vaxtı, onların göndərmə parkına çıxarılması və manevr lokomotivinin çeşidləmə parkına qayıtması vaxtı; dartı yollarının işi, əsas yoljəyişənlərin və boğazların tutulma vaxtı; vaqonların yerli iş məntəqələrinə verilməsi və oradan çıxarılması vaxtı; sutkanın əvvəlində çeşidləmə parkı yollarında və yükləmə – boşaltma yollarında qalan vaqonların qalığı və s. məlumatlar xüsusi şərti işarələrlə göstərilir. 

Çeşidləmə stansiyasının sutkalıq plan-qrafiki əsasında stansiyanın ən çox yüklənmiş və intensiv işləyən elementləri, manevr lokomotivlərinə və digər texniki vasitələrə olan faktiki tələbat,  stansiyanın əsas elementlərinin qarşılıqlı əlaqədə işləməsi şərtləri, əməliyyatlararası boş dayanmaları səmərəli olması və s. göstəricilər təyin edilir. Çeşidləmə stansiyasının sutkalıq plan-qrafiki əsasında stansiyada işsiz və işli tranzit, habelə yerli vaqonların elementlər üzrə boş dayanması vaxtı, o cümlədən bir yük əməliyyatı altında; yükləmə və yükboşaltmanın, çeşidlənib dağıdılmağa gələn qatarların və tərtib edilib göndərilən qatarların bərabər miqdarda olması; manevr və təpə lokomotivlərindən istifadə əmsalı; lokomotivlərin məhsuldarlaığı; stansiyanın sutkalıq vaqon dövriyyəsi, stansiyanın və onun ayrı-ayrı elementlərinin işləmə qabiliyyəti və s. mühüm göstəricilər təyin edilir. 

Stansiyanın sutkalıq plan-qafiki qatarların hərəkət qrafiki və tərtibat qrafikinin qüvvədə olduğu dövr üçün tutulur və həmin müddət ərzində stansiyanın işini operativ planlaşdırmaq üçün əsas rol oynayır. Plan-qrafik əsasında stansiyanın keyfiyyət göstəriciləri, manevr vasitələrinə olan tələbat və vaqon parkının normaları müəyyən olunur. 

Stansiyanın sutkalıq plan-qafiki hər bir sahə, çeşidləmə, yük və sərnişin stansiyası üçün standart blankda çəkilir. Bu blankda şaquli xətlər sutkanın saat və dəqiqələri, üfüqi xətlərlə isə stansiyanın yol inkişafı, ayrı-ayra park və yollar,  dartı yolları, manevr lokomotivlərinin işi, yük məntəqələri, çeşidləmə təpəsi və təpə lokomotivlərinin işi və s. müəyyən edilmiş şərti işarələrlə göstərilir.  Stansiyanın sutkalıq plan-qafikinin yuxarı hissəsində stansiyanın sxemi göstərilir. 

Qatarların hərəkət qrafiki və tərtibat planında dəyişiklik olduqda stansiyanın sutkalıq plan-qrafiki yenidən hazırlanmalıdır.  

2. Manevr işlərinin texnologiyası və idarə olunması

Stansiya əməliyyatlarının aparılması məqsədi ilə stansiya yolları üzrə hərəkət tərkiblərinin yerdəyişməsinə manevr işi deyilir. Manevr işləri öz təyinatına görə bir neçə növə bölünür: 

1. çeşidləmə manevrləri: bu manevrlərdə stansiyaya çeşidlənməyə gələn qatarların tərkibindəki vaqonlar çeşidlənərək çeşidləmə parkındakı təyinat stansiyaları üzrə yollara paylanılır. 

2. tərtib etmə manevrləri: bu manevrlər zamanı stansiyada yeni qatarlar tərtib edilir. Bunun üçün çeşidləmə yollarındakı vaqonlar bir-birinə qoşulur, qatarda həmin vaqonların təhlükəsizlik şərtlərinin təmin edilməsi üçün və Texniki İstismar Qaydalarına əməl edilməsi üçün vaqonlar bir-birinin ardınja lazımi yerdə düzülür. 

3. qatarlara vaqonların qoşulması və qatarlardan vaqonların açılması manevrləri: bu manevrdən o zaman istifadə edilir ki, stansiyaya gələn qatara  vaqonların qoşulması və ya açılması nəzərdə tutulur. 

4. yük məntəqələrinə vaqonların verilməsi və oradan çıxarılması manevrləri: bu manevrdən vaqonların yük məntəqələrinə yük əməliyyatlarına verilməsi və çıxarılması zamanı istifadə edilir.

5. başqa manevrlər: bu manevrdən qatar tərkiblərinin, qrup vaqonların və ya tək vaqonların bir parkdan başqa parka və ya bir yoldan başqa yola verilməsi zamanı, lokomotivlərin hərəkəti, çeşidləmə parkında vaqonların geriyə basılması manevrləri, vaqonların tərəzidə çəkilməsi, vaqonların yuyulma əməliyyatlarına verilməsi və s. manevr hərəkətləri aiddir. 

Manevr qurğularına dartı yolları və çeşidləmə təpələri aiddir. Manevr işində TEM2, ÇME3 manevr teplovozlarından və elektrovozlardan istifadə edilir. Manevrlərin aparılmasına dair göstəriş və səranjamları stansiya dispetçeri, manevr dispetçeri, stansiya növbətçisi, təpə növbətçisi park, yol və post növbətçisi verə bilər. Bu işçilər arasında vəzifələrin bölüşdürülməsi stansiyanın texniki sərəncam aktında göstərilir. Böyük stansiyalarda stansiya ərazisi manevr rayonlarına bölünür. Hər bir manevr rayonuna müəyyən sayda manevr lokomotivi (çox zaman bir lokomotiv) təhkim olunur. Belə qayda işin həm dəqiqliyini, həm də təhlükəsizliyini təmin edir. Stansiya dispetçeri və ya stansiya növbətçisinin icazəsi olmadan manevr lokomotivlərinin bir manevr rayonundan digər manevr rayonuna keçməsinə icazə verilmir. Stansiyada manevr işləri texnoloji proses üzrə ADDY TİQ, İT və QHT əsasən aparılmalıdır. Manevr rəhbəri qatar tərtibatçısıdır və o, manevr işinin düzgün yerinə yetirilməsinə javabdehdir.    

Manevr işi stansiyanın texnoloji iş prosesinə uyğun və plan əsasında aşağıdakıları nəzərə almaqla aparılmalıdır:

-qatarların vaxtında tərtib olunması və göndərilməsi;

-vaqonların yük əməliyyatları altına vaxtında verilməsi və onların yük       

əməliyyatları qurtardıqdan sonra götürülməsi (yığışdırılması);

-vaqonların hazırlığına az vaxt sərf edilməsi;

-bütün manevr vasitələrindən və texniki qurğulardan səmərəli istifadə edilməsi;

-qatarların stansiyaya fasiləsiz qəbulu;

-hərəkətin təhlükəsizliyi, manevrlə əlaqədar işçilərin təhlükəsizliyi və hərəkət tərkibinin saxlanışı.

Stansiyalarda yolların inkişafından, manevr işinin xarakteri və həcmindən asılı olaraq yollar manevr rayonlarına bölünür. Manevr rayonlarının sərhədləri və onların hər birində işin xarakteri stansiyanın texniki-sərəncam aktında müəyyən edilir. 

Hər bir manevr rayonunda, bir qayda olaraq, bir manevr lokomotivi işləyir. Zəruri hallarda ayrı-ayrı rayonlarda iki və daha artıq manevr lokomotivinin işləməsi, onların hərəkətinin təhlükəsizliyinin təmini qaydası stansiyanın texniki-sərəncam aktında göstərilir.

Manevr işinə verilən lokomotivlər saz olmalı, sabit işləyən radiostansiyalara, müəyyən edilmiş işarələrlə və inventarla təmin edilməlidir. Manevr radiorabitəsi manevr dispetçerini (stansiya növbətçisini, qatar tərtibatçısını) manevr lokomotivləri maşinistləri ilə etibarlı əlaqəsini təmin etməlidir. İki tərəfli park rabitəsi parkın ərazisində yaxşı səsləndirməni və eşidilməni təmin etməlidir. Dəmir yolunun ərazisindən kənara olan səs-küyü azaltmaq üçün müəyyən istiqamətə istiqamətləndirilməlidir. Manevr işləri daimi işarə qurğularının və ya əl işarələrinin tətbiq edilməsindən istifadə etməklə də aparıla bilər. 

Yerli şəraitdən asılı olaraq manevr işlərinin aparılması üçün qatar tərtibatçısı briqadası (qatar tərtibatçısı və onun köməkçisi) və ya tək qatar tərtibatçısı təyin edilə bilər. Lokomotiv briqadası lokomotiv maşinistindən və ya onun köməkçisindən ibarətdir. Bir çox stansiyalarda Moskva dəmir yolunun Lyublino stansiyasının təcrübəsindən istifadə edərək ADY QSC Biləcəri, Keşlə, Bakı yük, Bakı sərnişin, Şirvan və s. stansiyalarında bu qabaqcıl təcrübədən geniş istifadə edilir və əmək məhsuldarlığı artırılır. Bu təcrübənin geniş yayılması məqsədə uyğundur. Bir çox manevr hərəkətləri nisbətən qısa məsafələrə (bir neçə on və ya yüz metrlərə) aparılır, manevr hərəkətinin  orta sürəti qatar hərəkətinə nisbətən aşağıdır. Bəzi manevrlərdə vaqonların avtomatik tormozları qoşulmur. Qatarların çeşidlənib dağıdılması və tərtib edilməsi manevrlərində hərəkət istiqamətinin çoxlu sayda dəyişdirilməsi ilə xarakterizə olunur. 

Manevr hərəkətində istifadə edilən lokomotivlərin yerindən tərpənən zaman artırılmış gücü və effektiv tormoz xarakteristikası olmalıdır. Bu lokomotivlərin hesabat sürəti və konstruktiv sürəti nisbətən az olmalıdır. Çeşidləmə iri yük və sahə stansiyalarında güclü manevr lokomotivləri tətbiq edilməlidir. 

Stansiyaya gəlib çatmış qatarın tərkibində stansiyada yüklənməyə, boşaldılmağa və ya digər stansiyalara göndərilməyə olan vaqonlar olur. Bu vaqonların yolların təyinatları üzrə yerləşdirilməsinə qatarın çeşidlənib dağıdılması manevri deyilir. ADY QSC TİQ və QHT əsasən vaqonların qatarlarda yerləşdirilməsinin müəyyən ardıcıllığı və qaydası təyin edilmişdir. Beləki partlayıcı, zəhərləyici, təhlükəli və tez alışıb yanan yüklərlə dolu olan vaqonlar adamlarla dolu, bələdçinin müşaiyəti ilə gedən vaqonlardan və bərk yanacaqlı paravozdan müəyyən məsafədə aralı olmalıdır. Yəni bu vaqonların arasında daldalanajaq vaqonlar olmalıdır. Daldalanajaq vaqonlar üçün minimal məsafə QHT təlimatı ilə müəyyən edilir. Tərtib edilmiş tərkibdə avtoqoşqu qurğularının oxlarının bir-birindən hündürlüyü 100 mm-dən çox olmamalıdır. Yığıcı və digər qatarların (qruplu) vaqon qrupları elə yerləşdirilməlidir ki, sahədə bu qatarla rahat işləmək mümkün olsun. Bütün bu sadalanan qaydalar və şərtlər qatarların tərtibatı üzrə manevr işlərinin aparılmasını tələb edir. 

Çeşidləmə və sahə stansiyalarında qatarların çeşidlənib dağıdılması manevrləri elə təşkil edilir ki, yığılan tərkiblərdə vaqonların düzülüşü yuxarıdakı abzasda göstərilən qaydalara uyğun olsun və bu yığılan qatarla əlavə tərtibat işləri aparmağa ehtiyac olmasın. Manevr vaxtı tək lokomotiv və ya vaqonla lokomotiv hərəkət istiqamətini dəyişdirmədən stansiyanın ərazisində bir yerdən başqa yerə gedirsə lokomotivin bu hərəkətinə manevr yarımreysi, hərəkət istiqamətini dəyişməklə bir yerdən başqa yerə getməsinə manevr reysi deyilir. Yarım reysin uzunluğu lyr və onun vaxtı stansiya yollarının vəziyyətindən, manevr tərkibinin böyüklüyündən və manevrlərin aparılma üsulundan asılıdır. Manevr zamanı hərəkət dəyişən sürətlə aparılır. Vaqonların geriyə basma üsulu ilə aparılan manevr işlərində manevr tərkibi əvvəljə böyük sürət götürərək, sonra həmin sürətlə müəyyən qədər yol gedir, daha sonra isə sürəti azaldır və müəyyən bir məsafədə dayanır. Təkan üsulu ilə aparılan manevrlərdə isə yalnız sürət götürmə və tormozlama elementləri olub. Əgər lokomotiv vaqonlarla gedirsə o işçi reys, tək gedirsə boş reysi yerinə yetirir. Manevrlərin ümumi vaxtı ayrı-ayrı reyslərin və ya yarım reyslərin cəmindən ibarət olub, aşağıdakı düsturla hesablanır:

Tm=Σrti,

             (13)

burada, r – eyni  cinslı reyslərin sayı; 

    ti – bir reysə sərf edilən vaxt.

Manevr reyslərinin sayı manevrlərin xarakterindən və yerinə yetirilmə üsulundan, o cümlədən vaqon qruplarının tərkibdə yerləşdirilməsindən asılıdır. Manevr işləri aparılan tərkibdə müəyyən qədər eyni təyinata gedən vaqonlar olur. Manevr işlərinin normalaşdırılması zamanı belə qrupların sayı g təyin edilir. 

Bir reysə və ya yarım reysə sərf edilən vaxt manevr lokomotivinin tipindən, yoldəyişənlərin və yolların yerləşməsindən, manevrlərin aparılması üsulundan, hərəkət sürətindən, hava şəraitindən tərtibatçı və lokomotiv briqadasının təcrübəsindən, o cümlədən yarımreyslərin uzunluğundan asılıdır. Yarımreyslərin uzunluğu aşağıdakı düsturla hesablanır:  

t= a + bmt, 


             (14)

burada, a və b – vaxt normativləridir. Bu normativlər yuxarıda göstərilən   şərtlərdən, yerli şəraitdən, vaqon axınının xarakterindən  asılıdır. a normativi tək lokomotivin, b isə manevr tərkibindəki bir fiziki vaqonun normatividir;


mt – manevr tərkibindəki vaqonların orta sayıdır.

Manevr reysinin vaxtı manevr tərkibi artdıqda artır. Bu asılılığı təcrübə yolu ilə də müşahidə etmək mümkün olmuşdur. Təcrübələr nəticəsində a və b yarımreysləri üçün xüsusi cədvəllər hazırlanmışdır və onların əsasında manevr reysi və yarımreyslərinin vaxtı hesablanıb dəqiqləşdirilir 

3.  Manevr işlərinin iqtisadi səmərəliliyinin təyin edilməsi

Manevr işinin hesablanması üçün bir sıra empirik düsturlar işlənib hazırlanmışdır. 

Stansiyaya çatmış qatarların çeşidlənməsi prosesində vaqonlar öz təyinatlarına əsasən çeşidləmə parkının yollarına verilir. Bunun nəticəsində çeşidləmə parkının yollarında yeni qatarların tərkibi təyinatları üzrə yığılır, yəni qatarın çeşidlənib dağıdılması prosesində, yeni təyinatlar üzrə tərtibatı əməliyyatı da aparılır. Qatar tərkibi yığıldıqdan sonra bu qatarın tərtib edilməsinin tərtib edilməsinin tam qurtarması üçün çox az iş qalır. Bununla əlaqədar olaraq çeşidlənərək dağıdılması və tərtib edilməsi əməliyyatları birləşdirilir və bunun nəticəsində qatarların tərtibatı üzrə işlərin həcmi xeyli azalır və beləliklə qatarların tərtib edilməsinə sərf edilən vaxt sürətlənir. Bunun nəticəsində isə yanajağa, elektrik enerjisinə, işçi qüvvəsinə qənaət edilir və dəmir yolunun istismar işi xeyli asanlaşır.   

Tərkibin dartı yolunda çeşidlənib dağıdılması üçün texnoloji vaxt aşağıdakı düsturla hesablanır:

Tvd=Tç+Tgb, 

             (15)  

burada, Tç – çeşidlənməyə sərf edilən texnoloji vaxt:

                Tç=Agp+Bmt, 
     

      (16)  

  Tgb – vaqonların geriyə basılmasına sərf edilən texnoloji vaxt. 

Tgb =0,06mt, 
                   (17)  




   gp – tərkibdə olan ayırmaların sayı;

    mt  – fiziki vaqonlarla qatarın tərkibindəki vaqonların sayı. 

Vaqonların geriyə basma ilə aparılan manevr üsulunda Tgb=0,06mt,   düsturuna daxil olmur. A və B əmsalları həm də lokomotivin qəbul parkına girməsi və tərkibin dartı yoluna çəkilib aparılmasına sərf olunan vaxtı da nəzərə alır və 1-ci cədvəldə verilmişdir. 

Dartı yolunda tərkiblərin çeşidlənməsi üçün texnoloji vaxt normalarının hesablanması üçün A və B əmsallarının qiymətləri. Cədvəl № 5

	Ayırmaların dartı yolunda və yoldəyişən zonasında hər 100 m-də hərəkət yolunda düzəldilmiş mailliyi, ‰
	Teplovozlarla vaqonların çeşidlənməsi

	
	Geriyə basma üsulu
	Təkan üsulu

	
	A
	B
	A
	B

	1,5-dən az
	0,81
	0,40
	0,73
	0,34

	1,5 – 4,0 
	-
	-
	0,41
	0,32

	4,0-dan çox 
	-
	-
	0,34
	0,30


Bir qruplu qatarların tərkibindəki vaqonlar təyinatlar üzrə seçilmədən, yəni çeşidləmə parkı yollarına daxil olduğu ardıcıllıqla yerləşdirilir. Bu qatarların tərtib edilməsi əvvəlki qatarın çeşidlənib dağıdılması ilə birləşdirilir. Qatarın tərtibatının qurtarması əsasən çeşidləmə parkı yollarında yığılan vaqonların bir-biri ilə birləşdirilməsindən ibarətdir. Bəzi hallarda qatarların hərəkətinin təhlükəsizliyini təmin  etmək üçün, ADY QSC TİQ-nın tələbinə əsasən vaqonların qatarda müəyyən ardıcıllıqla düzülməsinə ehtiyac yaranır. Məsələn, avtoqoşquların mərkəzlərinin bir-birindən 100 mm-dən çox hündür olması zamanı, bu vaqonların yerləri dəyişdirilir, qatarda əndazəsiz, partlayıcı, zəhərləyici və digər təhlükəli yüklər olduqda və bu yüklərin adamlar gedən vaqondan müəyyən məsafədə aralı yerləşdirmək zərurəti meydana çıxır.   

Vaqonların bir yolda yığılması zamanı bir qruplu qatarın tərtib edilməsinə sərf edilən texnoloji vaxt aşağıdakı düsturla hesablanır:

Tts=TTİQ+Tdart, 


             (18)

burada, TTİQ –TİQ-nın tələbinə əsasən vaqonların qatarda düzülməsinə sərf   

                        edilən texnoloji vaxt;

    Tdart – vaqonların dartı yolu tərəfdən dartılaraq «pənjərələrin» ləğv  

                       edilməsinə sərf edilən texnoloji vaxt.

TİQ-nın tələbinə əsasən vaqonların düzülməsinə sərf edilən                       texnoloji vaxt aşağıdakı düsturla hesablanır:

                      TTİQ=V+Emt, 
                                (19)

burada, mt – tərtib edilən qatara qoşulan vaqonların sayıdır. 

V və E – TİQ-nın təlabatına əsasən, açılan vaqonların sayından asılı   

                olaraq lazım olan normativ əmsallardır. 

V və E əmsalları 2-ci cədvəldən götürülür və yığılan tərkibdə olan orta ayırmaların sayına P0 əsasən təyin edilir. 

TİQ-nın tələbinə əsasən vaqonların tərkibdə düzülməsinə sərf olunan texnoloji vaxt normalarının hesablanması üçün V, E, C və İ əmsalları. Cədvəl № 6

	əmsal
	Yığılan tərkibdə ayırmaların sayı P0

	
	0
	0,1
	0,2
	0,3
	0,4
	0,5
	0,6
	0,7
	0,8
	0,9
	1,0

	V
	-
	0,32
	0,64
	0,96
	1,28
	1,60
	1,92
	2,24
	2,56
	2,88
	3,20

	E
	-
	0,03
	0,04
	0,06
	0,08
	0,10
	0,12
	0,14
	0,16
	0,18
	0,20

	C
	1,80
	2,02
	2,24
	2,46
	2,68
	2,90
	3,12
	3,34
	3,56
	3,78
	4,00

	İ
	0,300
	0,328
	0,356
	0,384
	0,412
	0,440
	0,468
	0,496
	0,524
	0,552
	0,580


Nəzərə almaq lazımdır ki, bu əmsallar orta vaxt itkisini təyin edir. 

Vaqonların iki yolda yığılması zamanı bir qruplu və ya iki qruplu qatarın tərtib edilməsinə sərf edilən texnoloji vaxt aşağıdakı düsturla hesablanır:

T2qrts=TTİQ baş + TTİQ quy+Tdart,     (20)

Öz əvvəlki yolunda qalan vaqon qrupu üçün vaqonların düzülməsi vaxtı Tts=TTİQ+Tdart, düsturu ilə, öz yerini dəyişən dəyişən, yəni TİQ-nın tələbinə əsasən vaqonların düzülməsinə sərf edilən texnoloji vaxt aşağıdakı düsturla hesablanır:

TTİQ=C + İmt,                         (21) 

C və İ normativ əmsalları da 2-ci cədvəldə göstərilmişdir. 

Dartı yolunda bir yolda yığılan yığıcı qatarın tərtib edilməsinə sərf edilən texnoloji vaxt aşağıdakı düsturla hesablanır:

Tyığts=Tç + Tyığ, 
                   (22)



burada, Tç – vaqonların dartı yolunda çeşidlənməsinə sərf edilən texnoloji   

                    vaxt, Tç=Agp+Bmt, düsturuna əsasən hesablanır;   


    Tyığ – çeşidləndikdən sonra vaqonların yığılmasına sərf edilən  

                     texnoloji vaxt:

Tyığ= 1,8p+0,3myığ, 
                   (23)



burada, myığ – yığıcı qatarda olan vaqonların sayı;


    p – vaqonların yığıldığı yolların sayıdır. 

Qatardakı vaqon qruplarının sayına muvafiq olaraq myığ və p-nin qiymətləri təyin edilir. Əgər yığıcı qatarda 6 stansiya üçün vaqonlar yığılırsa, qatardakı qrupların sayı k=6 olar. Bu zaman

myığ=
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;  p=k-1,                 (24)



burada, myığ – yığıcı qatarda olan vaqonların orta sayıdır. 

Bu düsturlarla hesablanmış qiymətlər manevr işində sərf edilən yanacaq – enerji ehtiyatlarının sərf edilməsini hesablamağa və beləliklə manevr işlərinə çəkilən xərcləri təyin etməyə imkan verir. 

Yoxlama sualları

1. Çeşidləmə stansiyasının sutkalıq plan–qrafikini izah edin..

2. Manevr işlərinin texnologiyası və idarə olunmasını izah edin.. 

3. Manevr işlərinin iqtisadi səmərəliliyinin təyin edilməsini izah edin..
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22 №-li mühazirənin icmalı
1. Sərnişin stansiyalarının təsnifatı 

Sərnişin stansiyaları böyük şəhərlərdə, sənaye mərkəzlərində, istirahət zonalarında sərnişinlərə xidmət və sərnişin qatarları ilə əlaqədar olan əməliyyatları aparmaq üçün təyin edilmişdir. 

Sərnişin stansiyalarının üç növü var:

1) uzaq səfərli, yerli və şəhərətrafı qatarlara birlikdə xidmət edən (əsas növ);

2) şəhərətrafı qatarlara birlikdə xidmət edən;

3) xüsusi texniki sərnişin stansiyaları. 

Uzaq səfərli, yerli və şəhərətrafı qatarlara xidmət edən sərnişin stansiyalarında aşağıdakı qurğular olur:

1. Sərnişinlərə xidmət etmək üçün sərnişin binası (vağzal), vağzalyanı meydançalar;

2. Sərnişin platformaları, vağzalı və vağzalyanı meydançaları sərnişin platformaları ilə və bu platformaları bir-biri ilə birləşdirən, eyni səviyyədə və müxtəlif səviyyədə olan keçidlər (piyada tunelləri, körpüləri və s.);

3. Qatarların qəbulu və göndərilməsi, manevr işləri və xidməti vaqonların dayanması üçün yollar; 

4. Sərnişin vaqonları və qatarlarının təmizlənməsi, təmiri, tərtib edilməsi, təchizatı və sərnişin qatarlarının və vaqonlarının dayanması üçün texniki parklar (işlənən qatarların sayı az olarsa);

5. lokomotiv təsərrüfatı;

6. poçt və baqaj qurğuları (anbarlar, otaqlar, platformalar, poçt və baqacın daşınması üçün tunellər);

7. İMB və rabitə, kontakt şəbəkəsi, işıqlandırma, su təchizatı və kanalizasiya qurğuları. 

İşlənən qatarların sayı çox olduqda texniki parkların yerinə texniki sərnişin stansiyaları düzəldilir. 

Sərnişin stansiyalarının sxemlərindən asılı olaraq üç tipi olur: 1-ci tip – perron yolları birbaşa ötüb keçən; 2-ci tip – perron yolları dalan tipli olan; 3-cü tip – perron yolları kombinasiyalı tipli olan sərnişin stansiyaları. 

Vağzal qurğularının yerləşməsinə əsasən dalan tipli sərnişin stansiyalarının aşağıdakı növləri olur: 1- vağzal yolların ujlarında yerləşir; 2- vağzal P şəklindədir; 3-vağzal Γ şəklindədir; 4-vağzal yolların kənarında yerləşir.

Perron yolları birbaşa ötüb keçən sərnişin stansiyalarının vağzal qurğularının yerləşməsinə əsasən aşağıdakı tipləri olur: 1-vağzal yolların bir kənarında yerləşir; 2-ada tipli; 3-ayrılan yollar arasında. 

Perron yolları kombinasiyalı tipli olan sərnişin stansiyalarının sxemində vağzal dalan tipli yolların ujlarında, birbaşa yolların isə bir kənarında yerləşir.

Sərnişin stansiyalarında tranzit sərnişin qatarlarının sayı sutkada 0÷60, uzaq səfərli sərnişin qatarlarının sayı sutkada 1-2 qatardan 50÷60 qatara qədər, şəhərətrafı qatarların sayı isə 5÷10 qatardan 300 cütə qədər olur. 

Əsas olaraq sonuncu uzaq səfərli qatarların sayını qəbul edərək sərnişin stansiyaları böyük, orta çox böyük olmayan stansiyalara bölünür. Böyük sərnişin stansiyalarına sutkada 10-dan çox, orta stansiyalara sutkada 5÷10, böyük olmayan stansiyalara isə sutkada 5-dən az sonuncu uzaq səfərli qatar gəlir.  

2. Vağzal və vağzalyanı meydanlar

 Sərnişin stansiyası, vağzal və vağzalyanı meydançalar vahid qurğular kompleksi kimi layihələndirilir və sərnişinlərə xidmət etmək üçün təyin edilib. Sərnişinin vağzalda rahat və təhlükəsiz hərəkəti təmin edilməlidir. 

Vağzalın layihəsində əməliyyat zalı mühüm yer tutur. Burada sərnişin lazımiməlumatları alır, bilet alır, baqacı təhvil verir və s. əməliyyatları icra edir. Əməliyyat zalından ayrı, sakit yerdə gözləmə zalı, uşaqlı sərnişinlər otaqları, tranzit sərnişinlər üçün mehmanxana və s. qurğular yerləşdirilir. 

Vağzallarda sərnişinin qatarlara və ya bir əməliyyat zalından digərinə rahat və təhlükəsiz keçməsi üçün tunel və ya piyada körpüləri tikilir. Sərnişinlər üçün tunellər daha rahatdır. Çünki tuneldə sərnişin 3,0–3,5 m  enib-qalxır, körpüdə isə 7–7,5 m  qalxıb-enir. Digər tərəfdən tunel sərnişinləri qar, yağış, şaxta və yayda günəş şüalarından qoruyur. Tunelin eni 3; 6 və 8 m  ola bilər. 

Vağzalyanı meydançalar şəhər sərnişin nəqliyyatının yaxınlaşması üçün rahat olmalıdır. 

3. Sərnişin stansiyalarının növləri.

Sərnişin stansiyaları böyük şəhərlərdə, sənaye mərkəzlərində, istirahət zonalarında sərnişinlərə xidmət və sərnişin qatarları ilə əlaqədar olan əməliyyatları aparmaq üçün təyin edilmişdir. 

Sərnişin stansiyalarının üç növü var:

4) uzaq səfərli, yerli və şəhərətrafı qatarlara birlikdə xidmət edən (əsas növ);

5) şəhərətrafı qatarlara birlikdə xidmət edən;

6) xüsusi texniki sərnişin stansiyaları. 

Uzaq səfərli, yerli və şəhərətrafı qatarlara xidmət edən sərnişin stansiyalarında aşağıdakı qurğular olur:

1. Sərnişinlərə xidmət etmək üçün sərnişin binası (vağzal), vağzalyanı meydançalar.
2. Sərnişin platformaları, vağzalı və vağzalyanı meydançaları sərnişin platformaları ilə və bu platformaları bir-biri ilə birləşdirən, eyni səviyyədə və müxtəlif səviyyədə olan keçidlər (piyada tunelləri, körpüləri və s.).
3. Qatarların qəbulu və göndərilməsi, manevr işləri və xidməti vaqonların dayanması üçün yollar. 

4. Sərnişin vaqonları və qatarlarının təmizlənməsi, təmiri, tərtib edilməsi, təchizatı və sərnişin qatarlarının və vaqonlarının dayanması üçün texniki parklar (işlənən qatarların sayı az olarsa).
5. Lokomotiv təsərrüfatı.
6. Poçt və baqaj qurğuları (anbarlar, otaqlar, platformalar, poçt və baqacın daşınması üçün tunellər);

7. İMB və rabitə, kontakt şəbəkəsi, işıqlandırma, su təchizatı və kanalizasiya qurğuları. 

Emal edilən qatarların sayı çox olduqda texniki parkların yerinə texniki sərnişin stansiyaları düzəldilir. 

Sərnişin stansiyalarının sxemlərindən asılı olaraq üç tipi olur: 1-ci tip – perron yolları birbaşa ötüb keçən; 2-ci tip – perron yolları dalan tipli olan; 3-cü tip – perron yolları kombinasiyalı tipli olan sərnişin stansiyaları. 
4. Sərnişin stansiyalarının qurğuları.

Vağzal qurğularının yerləşməsinə əsasən dalan tipli sərnişin stansiyalarının aşağıdakı növləri olur: 1) vağzal qurğuları yolların uclarında yerləşir; 2) vağzal qurğuları П (P) formasında yerləşir; 3) vağzal qurğuları Γ (Q) formasında yerləşir; 4) vağzal qurğuları yolların kənarında yerləşir.

Perron yolları birbaşa ötüb keçən sərnişin stansiyalarının vağzal qurğularının yerləşməsinə əsasən aşağıdakı tipləri olur: 1 – vağzal qurğuları yolların bir kənarında yerləşir; 2 – vağzal qurğuları ada tiplidir; 3 – vağzal qurğuları ayrılan yollar arasında yerləşir.  

Perron yolları kombinasiyalı tipli olan sərnişin stansiyalarının sxemində vağzal dalan tipli yolların uсlarında, birbaşa yolların isə bir kənarında yerləşir.

Sərnişin stansiyalarında tranzit sərnişin qatarlarının sayı sutkada 0 ÷ 60, uzaq səfərli sərnişin qatarlarının sayı sutkada 1-2 qatardan 50 ÷ 60 qatara qədər, şəhərətrafı qatarların sayı isə 5 ÷ 10 qatardan 300 сütə qədər olur. 

Əsas olaraq sonunсu uzaq səfərli qatarların sayını qəbul edərək sərnişin stansiyaları böyük, orta çox böyük olmayan stansiyalara bölünür. Böyük sərnişin stansiyalarına sutkada 10-dan çox, orta stansiyalara sutkada 5 ÷ 10, böyük olmayan stansiyalara isə sutkada 5-dən az sonunсu uzaq səfərli qatar gəlir.  

Texniki sərnişin stansiyaları sərnişin daşınması üçün hərəkət tərkiblərini hazırlayır. Bu stansiyalarda uzaq səfərli və yerli sərnişin qatarları tərtib edilir, vaqonlar təmizlənir və təmir edilir, su, daş kömür, yataq ləvazimatları və digər materiallarla təchiz edilir, habelə ehtiyat sərnişin vaqonları saxlanır. Gördükləri işin həcmindən asılı olaraq texniki sərnişin stansiyaları texniki stansiyalara və ya parklara bölünür. Texniki sərnişin stansiyaları iri və orta növlərə bölünür. İri stansiyalar sutkada 15 ÷ 20 qatardan çox və orta stansiyalarda isə sutkada 8 qatardan 15 ÷ 20 qatara qədər hazırlanır. Texniki parklarda sutkada 6 ÷ 8 qatardan az hazırlanır. 

Yoxlama sualları

1. Sərnişin stansiyalarının təsnifatını izah edin.. 

2. Vağzal və vağzalyanı meydanları izah edin..

3. Sərnişin stansiyalarının növlərini izah edin.

4. Sərnişin stansiyalarının qurğularını izah edin
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1. Sərnişin stansiyalarında uzaq məsafəli qatarlar üçün yolların sayının hesablanması.

Qatarların hərəkət qrafiki və stansiyanın texnoloji iş prosesi sərnişin stansiyalarında yol inkişafını hesablamaq üçün ilkin mənbədir. 

Yeni tikilən və ya yenidən qurulan (rekonstruksiya edilən) sərnişin stansiyalarının yol inkişafını hesablamaq üçün ilkin mənbə perspektivdə nəzərdə tutulan qatarların hərəkətinin miqdarıdır.   

Sərnişin stansiyalarının yol inkişafını qrafiki üsulla hesablamaq daha məqsədə uyğundur, çünki bu üsulda stansiyada yolların tutulması əyani olaraq təsvir edilir. Qrafiki hesablama bütün sutka üzrə yox, yalnız qatarların hərəkəti intensiv olan dövr üçün, 4 ÷ 6 saata hesablanır. 

Sərnişin stansiyalarının yol inkişafı analitik üsulla da qatarların hərəkəti intensiv olan dövr üçün hesablanır. 

Sərnişin stansiyalarında yolların sayı qatarların stansiyada dayanması vaxtından, qatarların hərəkət qrafikinin xarakterindən, qatarların stansiyaya çatma intervalından, yolların və platformaların qarşılıqlı yerləşməsindən, habelə hər bir qatarın stansiyanın ayrı-ayrı elementlərini tutması vaxtından və qatarların hərəkəti üçün marşrutun hazırlanması vaxtından asılıdır. 

Birbaşa tipli, yəni hər iki  tərəfi açıq olan sərnişin stansiyasının qəbul – göndərmə parkındakı perron yollarının sayı aşağıdakı düsturla hesablanır: 

mper = m' + m" + mşəh. ətr. + mişlək y., 

(1)

burada, m' – tək istiqamət üzrə uzaq səfərli və yerli sərnişin qatarlarınin yollarının  

                     sayı;

m" – cüt istiqamət üzrə uzaq səfərli və yerli sərnişin qatarlarınin yollarının  

         sayı;

mşəh. ətr. – şəhərətrafı hərəkət üçün yolların sayı; 

mişlək y. – işlək yol. 

Yolların sayı: 

m' = T'y.t.v./I'çat. ≤ n'pak.



(2)

burada, T'y.t.v – tək istiqamətdən gələn qatarın qəbulu (verilməsi), tək istiqamətə  

                       göndərilən (yığışdırılan) və tək saylı qatarların texnoloci dayanması  

                       vaxtı, dəq; 

I'çat. – tək istiqamətdən gələn qatarların paketdə (paçkada) minimal vaxt 

          intervalı, dəq;

n'pak. – paketdə (paçkada) tək istiqamətdən gələn qatarların sayı.

Cüt istiqamət üzrə yolların sayı: 

m" = T"y.t.v.  /I"çat. ≤ n"pak.



(3)

burada, n"pak. – paketdə (paçkada) cüt istiqamətdən gələn qatarların sayı.

2. Sərnişin stansiyalarında şəhərətrafı qatarlar üçün yolların sayının hesablanması
Şəhərətrafı hərəkət üzrə yolların sayı: 

mşəh.ət. = T şəh.ət.y.t.v. / I şəh.ət.



(4)

burada, T şəh.ət.y.t.v. – şəhərətrafı qatarın emalı (qəbulu, dayanması, göndərilməsi) 

                             əməliyyatları üzrə yolun tutulması vaxtı;

I şəh.ət. – şəhərətrafı qatarların çatması üzrə minimal interval. 

Şəhərətrafı qatarların qəbulu, dayanması və göndərilməsi əməliyyatları üzrə yolun tutulması vaxtı

T şəh.ət.y.t.v. = tqəb.(ver.) + tday. + tyığ.(gönd.)

(5)

burada, tqəb.(ver.) – qatarın qəbulu və ya sərnişinlərin minməsi üçün verilməsi zamanı 

                             yolun tutulma vaxtı;

tday. – qatarın texnoloci əməliyyatlar üçün dayanması vaxtı (qatarın emalı  

          üzrə texnoloci qrafikdən orta qiymətdən götürülür)

tyığ.(gönd.) – qatarın göndərilməsi və ya texniki stansiyaya yığışdırılması 

                          zamanı yolun tutulma vaxtı;

Hesablamalar zamanı nəzərə almaq lazımdır ki, eyni paçkada gələn sərnişin qatarlarının texnoloci əməliyyatlar üçün dayanması vaxtı müxtəlif ola bilər.  

Əgər hesablamalar nəticəsində yolların sayı (işlək yolu nəzərə almadan), paçkada tələb ediln yolların sayından çox olarsa, yolların sayı npak tələb olunan qədər qəbul edilir.  

Şəhərətrafı qatarlar üçün yolların sayını hesabladıqda bu qatarların hərəkət xüsusiyyətlərini (kəfkirli hərəkət qrafiki və sonuncu dönmə stansiyasından qayıtmasını) nəzərə almaq lazımdır. Şəhərətrafı qatarlar üçün əlavə olaraq bu qatarların dayanması üçün yollar nəzərdə tutulmalıdır. Bir qayda olaraq şəhərətrafı qatarların dayanması üçün 4 – 5 əlavə yol nəzərdə tutulur.  

3. Sərnişin stansiyasında yolların ümumi sayı.

Sərnişin stansiyasında yolların ümumi sayı  

mümumi = msərn. + msərn.əlavə, 

(6)

burada, msərn.əlavə – şəhərətrafı qatarların dayanması üçün əlavə yolların sayı. 

Yoxlama sualları

1. Sərnişin stansiyalarında uzaq məsafəli qatarlar üçün yolların sayının hesablanmasını izah edin. 

2. Sərnişin stansiyalarında şəhərətrafı qatarlar üçün yolların sayının hesablanmasını izah edin.. 

3. Sərnişin stansiyasında yolların ümumi sayını izah edin..
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1. Texniki sərnişin stansiyalarının əsas təyinatı.

Texniki sərnişin stansiyaları sərnişin daşınması üçün hərəkət tərkiblərini hazırlayır. Bu stansiyalarda uzaq səfərli və yerli sərnişin qatarları tərtib edilir, vaqonlar təmizlənir və təmir edilir, su, daş kömür, yataq ləvazimatları və digər materiallarla təchiz edilir, habelə ehtiyat sərnişin vaqonları saxlanır. Gördükləri işin həcmindən asılı olaraq texniki sərnişin stansiyaları texniki stansiyalara və ya parklara bölünür. Texniki sərnişin stansiyaları iri və orta növlərə bölünür. İri stansiyalar sutkada 15…20 qatardan çox və orta stansiyalarda isə sutkada 8 qatardan 15…20 qatara qədər hazırlanır. Texniki parklarda sutkada 6…8 qatardan az hazırlanır. 

Texniki sərnişin stansiyaları çoxparklı (hər bir parkın öz təyinatı olur) və birparklı sistem üzrə tikilir. Birparklı sistemdə təmir və təchizat əməliyyatları bir texniki parkda aparılır. 

2. Sərnişin stansiyası və vağzalın dərəcəsinin müəyyən edilməsi 

Bütün stansiya və vağzallar gördükləri işin həcminə görə dərəcəsiz, I, II, III, IV və V dərəcəli stansiyalara, sərnişin stansiyası və vağzallar isə  dərəcəsiz, I, II və III dərəcəli stansiya və vağzallara bölünürlər. 

Sərnişin stansiyası və vağzalın dərəcəsi iş göstəricilərinə əsasən 4 və 5-ci cədvəllərə əsasən müəyyən edilir. 

Sərnişin stansiyası və vağzalın dərəcəsini müəyyən etmək üçün iş göstəriciləri cədvəli (Cədvəl 3) tərtib edilir. 

Sərnişin stansiyası və vağzalın iş göstəriciləri (bir il üzrə) cədvəli. Cədvəl 3

	Sıra №
	Stansiya və vağzal 
	Ölçü vahidi 
	Ölçü vahidinə düşən bal

	1
	2
	3
	4

	1
	Sutkada göndərilən sərnişinlərin sayı:
	
	

	
	a) uzaq səfərli və yerli sərnişinlərin sayı, o cümlədən tranzit sərnişinləri də nəzərə almaqla,  adam
	100
	1,0

	
	b) şəhərətrafı sərnişinlərin sayı, adam
	100
	0,05

	2
	Vağzal binalarının ümumi sahəsi, m2
	100
	0,2

	3
	Sutkada göndərilən sərnişin qatarlarının sayı, qatar
	1 
	0,1


Sərnişin stansiyası və vağzalın dərəcəsini müəyyən etmək üçün bal normativləri cədvəli (Cədvəl 4) tərtib edilir.   

Sərnişin stansiyası və vağzalın bal normativləri cədvəli. Cədvəl 4 

	Sıra №
	Sərnişin stansiyası və vağzal
	Dərəcə 

	
	
	Dərəcəsiz
	I
	II
	III

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	Sərnişin stansiyası, bal  
	80
	30 ÷ 80
	20 ÷ 30
	20-yə qədər

	2
	Sərnişin vağzalı, bal 
	48
	27 ÷ 48
	14 ÷ 27
	4 ÷ 14


Misal. “A” sərnişin stansiyasından sutkada 22 uzaq səfərli və yerli sərnişin qatarı göndərilir. 

Sutkalıq sərnişin axını:

a) uzaq səfərli və yerli – 26605 sərnişin; 

b) şəhərətrafı – 52200 sərnişin. 

Vağzal binalarının ümumi sahəsi – 5029 m2.   

Beləliklə, 
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 = 266,05+26,1+10.06= 302,21 bal

Balların ümumi miqdarı 80 baldan çox olduğu üçün sərnişin stansiyası dərəcəsiz stansiyaya aid edilir. 

Yoxlama sualları

1. Texniki sərnişin stansiyalarının əsas təyinatını izah edin. 

2. Sərnişin stansiyasının dərəcəsinin müəyyən edilməsini izah edin.
3. Vağzalın dərəcəsinin müəyyən edilməsini izah edin.
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1. Texniki sərnişin stansiyalarının sxemləri.

Texniki sərnişin stansiyalarının qəbul və göndərmə (göndərmə vaxtını gözlmək üçün dayanması) parklarının, təmir təchzat depolarının (TTD) və vaqonyuma maşınlarının yerləşməsnə görə müxtlif sxemləri vardır. Bu sxemlər texnoloji prosesə və ən az bucaq hərkəti şərtinə uyğun olaraq bütün əməliyyatların arasıkəsilməz axın şəklində həyata  keçirilməsini təmin etməlidir.  
Texniki sərnişin stansiyalarında qəbul, göndərmə, parklarının, təmir təchzat depolarının (TTD) və vaqonyuma maşınlarından əlavə vaqonların qatar tərkiblərindən açılaraq təmir depoları (VÇD), qazanxana, vaqonların qazla emal edilməsi məntəqəsi və s. qurğular olur. Vaqonların qazla emal edilməsi məntəqəsi bir-iki dalan yolları ilə, kimyəvi məhsulların anbarı və digər qurğular manevr yollarından ən azı 25 m,  xidməti binalardan - ən azı 50 m və yaşayış binalarından - ən azı 100 m məsafədə olmalıdır. Gələcəkdə vaqonların qazla emal edilməsi məntəqəsinin yerınə dezinfeksiya edici anqar tikilə bilər. 
Ehtiyat vaqonlarının və qatar tərkiblərinin dayanması üçün təmir təchzat depolarının və təmir depolarının arasında xüsusi park və ya yollar ola bilər. 
Texniki sərnişin stansiyalarının eninə və uzununa tipli sxemləri hazırlanmışdır. 
2. Texniki sərnişin stansiyalarının yollarının sayının hesablanması.

Texniki sərnişin stansiyalarında yolların ümumi sayı

mümumitex = m u.y.tex + mtexş.ə. + mtexəlavə, 

(7)

burada, m u.y.tex – uzaq səfərli və yerli sərnişin qatarları üçün yolların sayı;

  mtexş.ə. –  şəhərətrafı sərnişin qatarları üçün yolların sayı;

  mtexəlavə – ehtiyatda olan vaqonları saxlanmsı üçün lazım olan yolların sayı. 

Uzaq səfərli və yerli sərnişin qatarları üçün yolların sayı

mu.y.tex = ms.t. + mekip. + meh.day. , 

(8)

burada, ms.t. – qəbul və tərtibat parkında yolların sayı (vaqonların sərt təmizlənməsi  

                       üçün);

  mekip. – vaqonların ekipirovka edilməsi (VD) üçün yolların sayı;

  meh.day.  – ehtiyatda olan qatarların saxlanmsı üçün lazım olan yolların sayı. 

Qəbul və tərtibat parkında yolların sayı

ms.t. =(T texy.t.v./I texqəb. + 1 , 

(9)

burada, T texy.t.v.– texnoloci əməliyyatların yerinə yetirilməsi və vaqonların  

                          vaqonyuyan sexə verilməsi üçün yolun tutulması vaxtı; 

Itexqəb – texniki stansiyaya intensiv dövrdə qatarların ardıcıl çatması intervalı;

I texqəb. = 1440/(nu.y.tex kq-mqəb.) ,   
  (10)

burada, nu.y.tex – sutka ərzində stansiyaya gələn uzaq səfərli və yerli sərnişin  

                         qatarlarının sayı;   

kq-mqəb– qatarların gfəlib çatmasının qeyri müntəzəmlik əmsalı.  

Vaqonların ekipirovka edilməsi (VD) üçün yolların sayı

mekip = nu.y.ekip. t ekip./(tnan∙60),   

   (11)

burada, nu.y.ekip. – sutka ərzində ekipirovkaya verilən uzaq səfərli və yerli sərnişin  

                         qatarlarının sayı;

 t ekip. – qatar tərkibinin yola verilməsi və çıxarılması vaxtlarını da nəzərə  

            almaqla texnoloci əməliyyatlarla yolun tutulması vaxtı, dəq;  

tn – bir növbənin iş vaxtının müddətidir (7 saat);

an– sutka ərzində işləyən növbələrin sayıdır (2 – 3). 

Texniki stansiyada uzaq səfərli və yerli sərnişin qatarları üçün yollarının sayı qatarların çatması qrafikinə əsasən təyin edilir:

m u.y.tex = ntex t tex kq-m  / 1440 , 

(12)

burada, t tex – qatar tərkibinin texniki stansiyada dayanma vaxtı (layihələndirmə 

                     zamanı bu vaxt 220 – 300  dəqiqə və qatarın sərnişin stansiyasından  

                     göndərilməsindən asılı olaraq  daha uzun müddətə qəbul edilir);

Dayanma və göndərmə parkında yolların sayı

meh.day = m u.y.tex – (ms.t. + mekip.) ,

(13)

mşəh.ət. = ntexşəh.ət. t texşəh.ət. / 1440 ,
  
(14)

burada, ntexşəh.ət. – texniki stansiyaya qəbul edilən şəhərətrafı qatarların sayı;

t texşəh.ət. – şəhərətrafı qatarların texniki stansiyada dayanma vaxtıdır. 

Təmir ekipirovka deposunda istilik lokomotivləri (teplovoz dartısında) ilə xidmət edilən sahələrdə şəhərətrafı sərnişin qatarlarının ekipirovkası həyata keçirilir. Motor vaqonlu hərəkət tərkiblərinə (MVHT) elektrik qatarları deposunda ekipirovka edilir.  

Ehtiyatda dayanan sərnişin vaqonlarına lazım olan əlavə yolların sayı vaqon deposuna qeydiyyata alınmış vaqon parkının sayının 10 %-inə qədərinin dayanmasını təmin etmək üçün təyin edilir:

mtex.əlavə = 
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(15)

burada, Nqeyd. – qeydiyyata alınmış vaqon parkı;   

l
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– sərnişin vaqonunun uzunlu, m;
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– sərnişin stansiyasında yolların faydalı uzunluğu, m. 

Yoxlama sualları

1. Texniki sərnişin stansiyalarının sxemlərini izah edin. 

2. Texniki sərnişin stansiyalarında yolların sayının hesablanmasını izah edin.
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1. Yük stansiyalarının təyinatı.

Yük stansiyaları və yük məntəqələri bütün nəqliyyat növlərində mövcuddur. Dəmiryol nəqliyyatında yük stansiyalarına yüklərin qəbulu, təhvili və vaqonların müəssisələrin dalan yollarına, habelə digər nəqliyyat növlərinə təvil verilməsi və qəbul edilməsi əməliyyatlarını yerinə yetirir. Bu əməliyyatlar iri dəmiryol və ya nəqliyyat qovşaqlarında, o cümlədən dəmiryol xətti üzərində yerləşən stansiyalarda həyata keçirilir.   
Yük stansiyaları iri sənaye mərkəzlərində və inzibati mərkəzlərdə, dəniz və çay limanlarının yerləşdikləri məntəqələrdə, kütləvi yüklər (daş kömür, neft, filiz, taxta–şalban və s.) yüklənib–boşaldılan yerlərdə, habelə su nəqliyyatındandan dəmir yol nəqliyyatına və ya əksinə, dar izli və ya Qərbi Avropa rels izli (1435 mm) dəmir yol xətlərındən geniş izli yollara yük gətirilən və boşaldılan yerlərdə tikilir. 
Yük stansiyaları həm də gördüyü işin həcminə və yük əməliyyatlarının xarakterinə görə təsnif olurlar. İri yük rayonları və yüksək anbar təsərrüfatı inkişaf etmiş yük stansiyaları, əsasən tarada qablaşdırılmış, qalaqlı, konteyner və digər növlü yüklərlə yükləmə – boşaltma işlərini görmək üçün adətən böyük şəhərlərdə və iri sənayə mərkəzlərində tikilir. Belə stansiyaların çox hissəsi sutkada 200 – dən 400 – ə qədər fiziki vaqon emal edir, yalnız bir sıra stansiyalarda işin həcmi 400 fiziki vaqondan çox və ya 200 fiziki vaqondan az olur. Bəzi yük stansiyalarında xüsusi yükləmə – boşaltma məntəqələrinə, taxıl yükləyən, neft məhsullarını doldurub boşaldan, tez xarab olan yükləri saxlayan bazalara xidmət edirlər. 

2. Yük stansiyalarının təsnifatı.

Yük stansiyalarında göstərilən əməliyyatların həcmi və xarakteri  müxtəlif çeşidli olur. Bu səbəbdən gördüyü işin həcmindən və xarakterindən asılı olaraq  yük stansiyalarının aşağıdakı təsnifatı təklif edilmişdir:

1) iri yük həyətləri və inkişaf etmiş anbar təsərrüfatı olan (ixtisaslaşdırılmış və ya birləşdirilmiş),  əsasən tarada qablanmış, qalaqlı yüklər, konteynerlər və digər növ yüklərlə, yükləmə – boşaltma əməliyyatları üçün təyin edilmiş və bir qayda olaraq böyük şəhərlərdə və iri sənaye mərkəzlərində  yerləşdirilən yük stansiyaları. Bu  yük stansiyalarının böyük əksəriyyəti sutkada 200 – 400  fiziki vaqon işləyərək yükləmə – boşaltma əməliyyatlarını həyata keçirir. Bəzi stansiyalarda iş həcmi 400 fiziki vaqondan çox, bəzilərində isə 200  fiziki vaqondan az olur; 

2) başlıca olaraq sənaye müəssisələrinə xidmət etmək üçün tikilmiş, dalan dəmir yollarından  keçməklə və birləşmiş nəqliyyat təsərrüfatları vasitəsi ilə müxtəlif iş həcmli, müxtəlif iş xarakterli müəssisələrə təhkim edilmiş yük stansiyaları;

3) ixtisaslaşdırılmış yükləmə və boşaltma məntəqələrinə (meşə yükləri, taxıl yükləri, neft məhsulları doldurub – boşaltma məntəqələri, tez xarab olan yükləri saxlama bazaları, və s.) müəssisələrin   dalan dəmir yollarına xidmət edən yük stansiyaları. Bu stansiyaların xidmət etdiyi yüklərin xarakteri, müxtəlif kateqoriyalı qatarları ilə əlaqədar olaraq özünəməxsus bir sıra xüsusiyyətləri vardır.

3. Ümumi təyinatlı yük stansiyaları.

Ümumi təyinatlı yük stansiyaları dəmiryol nəqliyyatında ən çox yayılmış yük stansiyalarıdır və çox geniş nomenklaturadan olan yükləri emal edib işləyirlər. Ümumi təyinatlı yük stansiyalarında texniki, kommersiya və yük əməliyyatları icra edilir.

Texniki əməliyyatlara qatarların qəbulu və göndərilməsi əməliyyatları, qatar tərkiblərinə texniki baxış, texniki xidmət və kommersiya baxışı, qatar tərkiblərinin çeşidlənib dağıdılması, yük jəbhələri üzrə vaqon qruplarının seçilməsi və yığılması, bu vaqonların yük jəbhələrinə verilməsi, yük əməliyyatlarını qurtarmış vaqonların yük jəbhələrindən çıxarılması, vaqonların qatar tərkiblərinə yığılması, qatarın tərtib edilməsi və stansiyadan göndərilməsi aiddir. Yük stansiyalarının iş texnologiyasının xüsusiyyətləri onun tipindən (dalan tipli yaxud birbaşa) asılı olaraq təyin edilir. Xətti yük stansiyalarında və qovşaqda yerləşən yük stansiyalarında manevr işinin təşkilinin özünəməxsus xüsusiyyətləri vardır.

Yük stansiyaları vaqon axınının emalı və yük əməliyyatlarının yerinə yetirilməsi üçün təyin edilmişdir. Yük stansiyalarında daşıma prosesi başlanır və qurtarır. Yük stansiyaları müxtəlif növlü nəqliyyatların görüşdüyü məntəqədir. Burada dəmiryol nəqliyyatı dəniz, çay, avtomobil, sənaye, boru-kəmər, o cümlədən enli, ensiz  və Qərbi Avropa yol izi (1435 mm) olan dəmir yolları bir–biri  ilə görüşüb daşıma prosesini davam etdirirlər.

Təyinatından asılı olaraq yük stansiyaları ümumi təyinatlı və ixtisaslaşdırılmış olurlar. Ümumi təyinatlı stansiyalarda müxtəlif yüklərlə dolu olan vaqonlar emal edilir, o cümlədən vaqonlar müəssisələrin dalan yollarına verilir və oradan çıxarılır. İxtisaslaşdırılmış stansiyalar müəssisələrin daxili dalan yollarına xidmət etmək və ayrı – ayrı yüklərin – konteynerlər, ağırçəkili yüklər, mineral – inşaat, meşə yükləri, maye yüklər və digər yüklərin daşınması üçün təyin edilmişdir. ADDY-nun magistral dəmir yollarından müxtəlif sənaye müəssisələrinə daxil olan vaqon axınını işləyib emal edən və yükləmə-boşaltma məntəqələrinə xidmət edən müəssisələrin dalan yollarında yerləşən ixtisaslaşdırılmış stansiyalar da mövcuddur.

Yoxlama sualları

1. Yük stansiyalarının təyinatını izah edin.

2. Yük stansiyalarının təsnifatı izah edin.

3. Ümumi təyinatlı yük stansiyaları izah edin.
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1.  İxtisaslaşdırılmış yük stansiyalarının növləri
Gördükləri işin xarakterinə görə yük stansiyaları aşağıdakı qruplara bölünür: yükləmə, boşaltma, yükləmə – boşaltma  və yenidən yükləmə.  

1. Yükləmə stansiyalarında yükləmənin həcmi çox, boşaltmanın həcmi azdır. Bu stansiyalar çoxlu miqdarda boş vaqonları qəbul edib, yükləyir və yüklü vaqonlardan qatarlar tərtib edib təyinatları üzrə göndərir. 

2.  Boşaltma stansiyalarında boşaltmanın həcmi çox, yükləmənin isə həcmi azdır. Bu stansiyalar çoxlu miqdarda yüklü vaqonları qəbul edib, boşaldır və boş vaqonları tənzimləmə tapşırıqlarına və qatarların tərtibat planına əsasən tərtib edib təyinatları üzrə göndərir.

3. Yükləmə – boşaltma stansiyalarında böyük miqdarda olan yükləmə və boşaltmanın həcmi təxminən bərabərdir. Bu stansiyalarında ikiqat yük əməliyyatlarını aparmağa imkan yaranır və əsasən yüklə dolu olan vaqonlardan ibarət qatarlar tərtib edilib göndərilir.

4. Yenidən yükləmə stansiyalarında yüklər rels izi eni 1520 mm olan vaqonlardan, Qərbi Avropa izi enində (1435 mm) yaxud ensiz izli (750 və 1000 mm) dəmir yolu vaqonlarına və əksinə yüklənib boşaldılır.

Texniki əlamətlərinə görə yük stansiyaları böyük, orta və az iş həcmli stansiyalara bölünürlər. Parklarının yerləşməsi sxeminə görə yük stansiyaları eninə, yarımardıcıl və ardıcıl tipli stansiyalara ayrılırlar. 

2. Neft dolduran stansiyalar.

Neft daşımalarına xidmət edən stansiyalar neft çıxarılan yerlərdə, neft emalı zavodlarının yaxınlığında, neft daşıyan gəmilərin yxınlaşdığı limanlarında və neft boru kəmərləri ilə dəmiryol nəqliyyatının görüşdüyü yerlərdə yerləşdirilir. 
İri neftdoldurma stansiyalarında xüsusi neft və neft məhsullarını doldurmaq üçün məntəqələr və yuyucu-buxarlayıcı stansiya (yuyucu-buxarlayıcı məntəqə) tikilir. Neft  və neft məhsullarının doldurulması üçün estakadalar tikilir. Estakadalar tünd qara (xam neft, mazut, dizel yanacağı, sürtgü yağları və s.) və şəffaf (ağ, açıq) məhsullara benzin, benzol, ağ neft (kerosin), liqroin, dizel yanacağı, mator yanacağının yüngül sortları yüklənən növlərə bölünür. 

 Neft məhsulları üçün anbarlar. Neft məhsullarının qəbulu, saxlanması və buraxılması üçün təyin edilmiş tikinti qurğuların kompleksinə neft bazası deyilir. Neft bazasının ərazisində vaqonları doldurub-boşaltmaq üçün estakadlar, nasoslar, neft məhsullarının saxlanması üçün çənlər, köpük istehsal edən və yanğınsöndürən qurğuları olmalıdır.
Neft anbarları yerüstü, yarıyerüstü-yarıyeraltı və yeraltı olurlar. Formasına görə slindirik (şaquli və üfüqi vəziyyətdə) və kürəşəkilli olurlar. Bir qrup çən arasında ən azı 50 m məsafə, eyni qrupdakı çənlər arasında isə ən azı 10 m məsafə olmalıdır. Hər bir çənin ətrafında 1,2 m hündürlükdə torpaq sədd olmalıdır. Torpaq səddlərin arasında 3,5 m enində yanğın söndürmək üçün keçid olmalıdır.

Neft məhsulları müəyyən qablarda anbarlarda da saxlana bilər. Bu anbarların divarları yanmayan maddədən hazırlanmalıdır. Bu anbarların ümumi həjmi tezalışan yüklər üçün – 1200 m3, digər yanan yüklər üçün isə – 6000 m3 olmalıdır.
3. Dəmir yol anbarlarının əsas parametrlərinin təyin edilməsi.

Anbarların tipi, ölçüləri və avadanlıqlarla təchiz edilməsi əsasən yerinə yetirilən işin həcmindən, yüklərin xarakterindən və anbarların təyinatından, yükün qorunub saxlanması və çatdırılmasının təşkili üsullarından, yük əməliyyatları üçün istifadə edilən mexanikləşdirmə və avtomatlaşdırma vasitələrindən xeyli asılıdır. 

Anbarların əsas parametrləri bunlardır: hesablamalara əsasən təyin edilən həcmi, sahəsi, xətti ölçüləri.

Anbarın layihəsini tərtib edəndə, yaxud tipini seçəndə onun aşağıdakı parametrləri təyin edilir: yük tutumu (həcmi), zəruri sahəsi, uzunluğu, eni, hündürlüyü, yükləmə–boşaltma  cəbhəsinin uzunluğu. 

Yükləmə–boşaltma qurğuları emal etdikləri yüklərin növünə əsasən ixtisaslaşdırılır: taralı və ədədi yüklər üçün, ağırçəkili, uzunölçülü və qalaqlı yüklər üçün, konteynerlər üçün və s. (cədvəl №2), iri yük stansiyalarında isə həm də qəbul və göndərmə əməliyyatları üzrə ixtisaslaşdırılır. 

Yükləmə–boşaltma işlərinin mexanikləşdirilmə vasitələri texniki–iqtisadi göstəricilərə əsasən təyin edilir. 

Anbarlar tipik layihələrə əsasən layihələndirilir. Yolları içəriyə daxil olan anqar tipli örtülü anbarlar, müvafiq maşın və mexanizmlərlə təchiz edildikdə taralı və ədədi yüklərin emal edilməsini tam mexanikləşdirməyə imkan verir. Anbarların, örtülü və açıq platformaların eni yüklərin növündən, yerinə yetirilən əməliyyatların növündən və mexanikləşdirmə və avtomatlaşdırma vasitələrindən asılı olaraq təyin edilir. Örtülü anbarın eni 18 metrdən çox olmalıdır. Lakin istismarda   eni 12 və 15 metr olan anbarlar vardır. 

Anbarın uzunluğu 300 metrə qədər ola bilər. Anqar tipli  örtülü anbarın 72, 144, 216 və 288 metr uzunluqda hazır tipik layihələri vardır. Anqar tipli  örtülü anbarlar bir aşırımlı – 24  m və ya 30 m, iki aşırımlı – 30 m + 30 m və üç aşırımlı – 24 + 30 + 24 m olur.

İçərisinə bir və ya iki dəmir yolu daxil olan, aşırımının eni 24 m olan bir aşırımlı anbarlar sutkada  20÷80 vaqon həcmində vaqon göndərişlərinin emal edilməsi və 12÷24 vaqon xırda göndərişlərin çeşidlənməsi üçün layihələndirilir.  İçərisinə iki dəmir yolu daxil olan, aşırımının eni 30 m olan bir aşırımlı anbarlar sutkada  12÷96 vaqon xırda göndərişlərin çeşidlənməsi və 12÷36 vaqon həcmində vaqon göndərişlərinin emal edilməsi üçün layihələndirilir.     

 İçərisinə üç dəmir yolu daxil olan, aşırımının eni (30 m + 30 m) olan iki aşırımlı anbarlar sutkada  24÷96 vaqon həcmində vaqon göndərişlərinin emal edilməsi və 24÷114 vaqon xırda göndərişlərin çeşidlənməsi üçün layihələndirilir.

İçərisinə dörd dəmir yolu daxil olan, aşırımının eni (24 m + 30 m + 24 m, 30 m + 30 m) olan üç aşırımlı anbarlar sutkada  40÷160 vaqon həcmində vaqon göndərişlərinin emal edilməsi və 24÷114 vaqon xırda göndərişlərin çeşidlənməsi üçün layihələndirilir.

Anqar tipli  örtülü anbarın tipik layihələrində avtomobil nəqliyyatı yaxınlaşan tərəfdən hər 18 metrdən bir 4 m enində və 3 m hündürlükdə qapılar qoyulur. 

Yük qurğulurının nomenklaturası və məsləhət görülən yüləmə–boşaltma mexanizmləri cədvəli. 
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	Qurğuların təyinatı
	Məsləhət görülən yüləmə-boşaltma mexanizmləri vasitələri
	Mexanizm və vasitələrin yükqaldırma qabiliyyəti t, yaxud çalovun həcmi, m3

	1
	Anqar tipli birləşdirilmiş mexanikləşdirilmiş sexlər 
	Taralı və ədədi yüklər üçün
	Elektrik yükləyiсiləri
	1 və 1,5 ton

	2
	Açıq anbarlar (meydançalar)
	Konteynerlər, ağırçəkili, uzun ölçülü və meşə yükləri üçün

Qalaqlı, parçalanmış və səpələnmiş yüklər üçün
	Ayaqlı kranlar

Körpülü kranlar

Avtoyükləyiсilər

Dəmiryol, avtomobil və tırtıllı hərəkətli qollu  kranlar

Avtoyükləyiсilər

Ayaqlı kranlar

Dəmiryol hərəkətli qollu  kranlar

Çıxarılan dayaqları olmayan tırtıllı hərəkətli ekskovator kranlar

Birçalovlu yükləyiсilər:

pnevmatik hərəkətli təkərli

traktorlu

Yüksəldilmiş  yollar
	20 tona qədər

10 tona qədər

10 tona qədər

16 tona qədər

5 – 10 ton

7,5 – 20 ton

16 tona qədər

0,15 – 0,5 və 0,65 – 2,5 m3

1,65 – 2 m3

1– 2,8 m3
-

	3
	Konteynerlərin yüklənib – boşaldılması üzrə mexanikləşdirilmiş məntəqələr
	Ortatonnajlı konteynerlər üçün 

İritonnajlı konteynerlər üçün
	Ayaqlı kranlar

Ayaqlı kranlar
	6 ton

30 və 32 ton (tutucu ilə)


	4
	Platformalar:

örtülü yenidən yükləmə

hündür açıq


	Birbaşa «vaqon - avtomobil» variantlı taralı və ədədi yüklər üçün

Kənd təsərrüfatı texnikasının və təkərli yüklərin mexanikləşdirilmiş yüklənməsi və boşaldılması üçün
	Elektrik yükləyiсiləri

Avto- və pnevmatik hərəkətli kranlar

Avtonom mühərrikli kənd təsərrüfatı maşınları öz hərəkəti ilə yüklənir
	1 – 1,5 ton

11 ton




Sutkada yük dövriyyəsi 100 ton olan, müxtəlif kateqoriyalı yükləri emal edib işləyən anbarların sahəsi, yüklərin anbarda saxlanma vaxtından, keçidlərin əmsalından, habelə anbarın hər 1 m2 sahəsinə yığılan yükün miqdarıından asılı olaraq, 3 – cü cədvəldə göstərilmişdir. Bu cədvəldə göstərilən əmsallar, “Dəmiryol stansiya və qovşaqlarının layihələndirmə təlimatı”na uyğundur. 

Sutkada yük dövriyyəsi 100 ton olan  anbarların sahəsi, m2.  C ə d v ə l  № 3

	Sıra

№
	Yüklərin kateqoriyası
	Yüklərin saxlanma vaxtı, sutka
	Keçidləri nəzərə alan əmsal
	Anbarın sahəsi F, m2 hər 100 t yük dövriyyəsi üçün, (=1 olmaq şərti ilə, m2
	Anbarın hər 1 m2 sahəsinin orta yüklənməsi, P, ton

	
	
	Göndərmə üzrə
	Gəlmə

üzrə
	
	Gönd-ərmə üzrə
	Gəlmə

üzrə
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1
	Vaqon göndərişi ilə taralı və ədədi yüklər:

a) ümumi anbarlarda 

b)ixtisaslaşdırılmış anbarlarda:

 çoxişlənən sənaye malları    

(trikotaj, ayaqqabı, paltar və s.)

   mebel

   kağız
	1,5

1,5

1,5

1,5
	2,0

2,0

2,0

2,0
	1,7

1,7

1,7

1,7
	300

1020

1020

232
	400

1360

1360

309
	0,85

0,25

0,25

1,10

	2
	Xırda göndərişli taralı və ədədi yüklər
	2,0
	2,5
	2,0
	1000
	1250
	0,40

	3
	Konteynerlərdə daşınan taralı və ədədi yüklər (netto)
	1,0
	2,0
	1,9
	380
	760
	0,50

	4
	Ağırçəkili yüklər
	1,0
	2,5
	1,6
	178
	445
	0,90

	5
	Qalaqlanmış yüklər
	2,5
	3,0
	1,5
	341
	409
	1,10


Q e y d. 1. Konteyner meydançasının eni ayaqlı və ya körpülü kranların  aşırımından asılı olaraq  qəbul edilir. 

2. Açıq meydançaların eni mexanikləşdirmə vasitələrindən asılı olaraq qəbul edilir. 

3. Yüngül çəkili yüklər üstünlük (çoxluq) təşkil edərsə və ya yüklər müəyyən stellajlarda (qəfəslərdə) saxlanarsa, anbarın sahəsi 1 m2 sahəyə düşən ağırlıq əsasında və konkret layihələndirmə əsasında təyin edilir.

4. Konteyner meydançasında boş konnteynerlər üçün saxlanma vaxtı 1 sutka qəbul edilir.   

Orta sutkalıq yük axını aşağıdakı düsturla hesablanır:

                                     Qsut=
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(1)

Burada Qil-il ərzində stansiyaya gələn və stansiyadan göndərilən yükün miqdarı, m;

Kqm – yüklərin qəbulu və göndərilməsi üzrə qeyri müntəzəmlik əmsalı; 

K2m = 1,1÷1,4

365 – il ərzində günlərin sayı.

Anbarın həcmi (yük tutumu) aşağıdakı düsturla hesablanır:




Eanb=Qsut·Tsax·Kanb , m;



(2)

Burada  Tsax – yükün anbarda saxlanma vaxtı, sut;

 Kanb – yükün anbara yığılması əmsalı;

 Kanb  = 0,8

 Tsax – 1.1. saylı cədvəldən götürülür;

Anbarın sahəsi orta ağırlıq və elementar sahəciklərə əsasən təyin edilir:




Fanb=Kkeçid
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(3)

Burada  Kkeçid – yükləmə-boşaltma maşınlarının və avtomobillərin keçməsi üçün, tərəzilərin və yük qəbul-təhvilçilərin budkalarının qoyulması üçün lazım olan əlavə sahələrin əmsalı; 


 Kkeçid – 1.1. saylı cədvəldən götürülür;


 P – anbarın döşəməsinə düşən orta ağırlıq (1 saylı cədvəldən götürülür);

Örtülü anbarın eni 18 metrdən çox olmamalıdır. Lakin istismarda eni 12 və 15 m olan anbarlar vardır.

Anbarın uzunluğu 300m-ə qədər ola bilər. Anqar tipli örtülü anbarların 72, 144, 216 və 288 m uzunluqda hazır layihələri vardır. 

Anbarın uzunluğu aşağıdakı düsturla hesablanır:




Lanb=
[image: image22.wmf]anb
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(4)

Burada  Banb – anbarın eni, m;
Yükvurma-yükboşaltma cəbhəsinin uzunluğu aşağıdakı düsturla hesablanır:




Lyük=
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(5)

Burada nb – sutka ərzində orta hesabla yük əməliyyatına gələn vaqonların sayı;

 Lb – vaqonun uzunluğu; m; 14m;

 Zn – vaqon verilmələrinin sayı;

 Zj – yük cəbhəsində vaqonların yerlərinin dəyişdirilməsinin sayı;

am – lokomotiv və vaqonların manevr etməsi üçün yük cəbhəsinin uzadılması; (15-25m);




nv=
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(6)

Burada  qv – vaqonun orta yüklənməsi, m;

Anbarın uzunluğu yükvurma-yükboşaltma cəbhəsinin uzunluğundan ya böyük, ya da ona bərabər olmalıdır:

Lanb  ≥  Lyük 





(7)

Anbarların layihələndirilməsi zamanı aşağıdakı mühüm təlabatları nəzərə almaq lazımdır:

Anbarın ölçüləri verilmiş yük dövriyyəsinə uyğun olmalı, yükləmə–boşaltma cəbhəsi isə lazımi maşın və mexanizmlərlə təchiz edilməlidir. Anbarların layihələri yüklərin qəbulu və təhvili əməliyyatlarının iş gününün istənilən vaxtı aparılmasını, onların yollara nisbətən əlverişli yerləşməsini, yüklərin daşınması üçün səmərəli vasitələrlə təchiz edilməsini nəzərdə tutmalıdır. 

Anbarların layihələri yükləmə–boşaltma işlərinin və anbar əməliyyatlarının həm əsas, həm də köməkçi əməliyyatlarında, kompleks mexanikləşdirmə və avtomatlaşdırma vasitələrinin tətbiq edilməsini təmin etməlidir. 

Mexanikləşdirilmiş anbarlar, platformalar, qaldırılmış yollar və digər yükləmə–boşaltma vasitələri, batareyaların doldurulması stansiyaları, habelə  xidməti–texniki binalar tipik layihələr əsasında tikilir. 

Emal edilən yüklərin növündən asılı olaraq anbarlar universal və xüsusiləşdirilmiş olur. Anbarların bu hər iki növü həm örtülü həm də açıq ola bilər. 

Bütün bu tələblər əsasında layihələndirilən dəmiryol  anbarları yüklərin fasiləsiz qəbulunu təmin edir, bayram günlərində və digər fövqəladə hallarda dəmiryol konveyerində daşınma prosesinin fasiləsiz işini müvəffəqiyyətlə yerinə yetirir. 

Yoxlama sualları

1. İxtisaslaşdırılmış yük stansiyalarının növlərini göstərin.

2. Neft dolduran stansiyalarıın işini izah edin.

3. Neft məhsulları üçün anbarları izah edin.   

4. Anbarların əsas parametrlərini göstərin.
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2. Yük stansiyalarının tikinti və qurğuları.
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28 №-li mühazirənin icmalı
1. Yük stansiyalarının xarakteristikası və təsnifatı.
Dəmiryol nəqliyyatı yük, sərnişin, baqaj və poçt daşımalarını müvafiq yük və kommersiya əməliyyatları üçün açılmış bütün stansiyalar arasında həyata keçirir. Stansiyalar bütün və ya bir neçə kommersiya əməliyyatlarının yerinə yetirilməsi üçün açıla bilər. Məsələn, bəzi stansiyalar yalnız açıq meydança və platformalarda saxlanılan yükləri göndəricidən daşımaya qəbul edir və ya alıcıya təhvil verir, digərləri dalan yollarında vaqon və xırda göndərişləri üçün ixtisaslaşdırılır. Hər bir stansiyanın ijra etdiyi yük və kommersiya əməliyyatları Dəmiryol stansiyalarının Əlifba siyahısında (Tarif Rəhbərliyi № 4 Kitab 2) göstərilmişdir. 

Yük stansiyaları yük və kommersiya əməliyyatlarının yerinə yetirilməsi üçün yol və yük qurğuları kompleksindən, texniki və xidməti binalardan ibarətdir. Yük stansiyalarında yük axınları yaranır və qurtarır. Gördüyü əməliyyatların növündən asılı olaraq yük stansiyaları yükləyici, boşaldıcı, yükləmə-boşaltma və yenidən yükləmə stansiyalarına bölünür. 

Yükləyici stansiyalarda daşınmaya qəbul edilən yüklərin miqdarı boşaldılıb təhvil verilən yüklərin miqdarından çox olur. Bu tip stansiyalara kütləvi miqdarda olan yüklərin (daş kömür, filiz, meşə yükləri, neft və s.) yüklənib göndərildiyi stansiyalar aiddir. 

Boşaldıcı stansiyalarda boşaldılan yüklərin miqdarı yükləmənin miqdarından çox olur. Bu stansiyalar iri yaşayış məntəqələrində, gətirilən xammal, yanajaq və ərzaqın miqdarı çox, yüklənib göndərilən məhsulun miqdarı isə az olan ərazilərdə  yerləşdirilir. 

Yükləmə-boşaltma stansiyalarında yükləmə və boşaltmanın həcmi təxminən bir-birinə bərabər olur. 

Yenidən yükləmə stansiyalarında xeyli miqdarda yüklər su nəqliyyatına (liman stansiyalarında) və ya avtomobil nəqliyyatına, ensiz dəmir yolundan enli dəmir yoluna, bir dövlətin dəmir yolundan digər dövlətin dəmir yoluna (sərhəd stansiyalarında) və ya əksinə ötürülür.  

Əsas təyinatı və gördüyü işin xarakterindən asılı olaraq yük stansiyaları ümumi tipli (bütün növlərdən olan yüklərin yüklənib boşaldılması üçün) və ixtisaslaşdırılmış tipli olurlar. 

Ümumi tipli yük stansiyaları tarada qablanmış, qalaq vurulan, konteyner və digər növlü yükləri yüklənib-boşaldılır və bu stansiyalar çox zaman iri şəhərlərdə yerləşdirilir. Bu stansiyalara  ADY QSC-nin Keşlə, Sumqayıt, Qaradağ, Gəncə və s. stansiyaları nümunə göstərmək olar. 

İxtisaslaşdırılmış yük stansiyaları müəyyən növ yüklər üçün ixtisaslaşdırılır. Bu stansiyalarda daş kömür, filiz, mineral-inşaat materialları yüklənib-boşaldılır və yaxud neft və neft məhsulları doldurulub-boşaldılır. Bu stansiyalara  ADY QSC-nin Bakı yük, Güzdək, Hacı Zeynalabdin Tağıyev,  Dübəndi, Səngəçal və s. stansiyaları nümunə göstərmək olar.

Müəssisələrin daxili dalan yollarına xidmət edən stansiyaların yollarında bilavasitə yükləmə-boşaltma işləri aparılmır, bu işlər yalnız müəssisələrin dalan yollarında həyata keçirilir. 

2. Yük stansiyalarının tikinti və qurğuları.

Yük stansiyalarında gücü və buraxılış imkanı verilmiş daşımaların həcmini, daşınan yüklərin qorunmasını, hərəkət tərkiblərinin vaxtında emal edilməsini yüklərin yüklənməsi və boşaldılması vaxtını və mexanikləşdirilməsini təmin edən qurğular tikilir. Yük stansiyaları üçün aşağıdakı ikiəsas qrup qurğular xarakterikdir: 

qatarların qəbulu və göndərilməsi, vaqonların çeşidlənməsini təmin edən yollar və qurğular (qəbul-göndərmə, işlək və çeşidləmə yolları, manevr qurğuları, texniki kontor, İMB və rabitə qurğuları);

yük qurğularının özü (yük anbarları, platformalar və meydançalar, yükləmə-boşaltma yolları, yüklərin yüklənib-boşaldılması maşın və mexanizmləri və s.). Bu qrupa su təjhizatı, kanalizasiya, işıqlandırma qurğuları, telefon və səsüjaldan rabitəsi, televiziya, texniki və yük kontorları arasında, habelə yük kontoru və yükləmə-boşaltma məntəqələri arasında sənədlərin daşınması üçün  mexanikləşdirilmiş poçt aid edilir. 

Bunlardan əlavə yük stansiyalarında yükləmə-boşaltma maşınlarının texniki xidməti və təmiri məntəqələri, inzibati-məişət və xidməti-texniki binalar, heyvanların suvarılması, yemlə təchizatı və yüklənib-boşaldılması yçyn qurğular, dezinfeksiyaediji-yüyüju məntəqələr, vaqonlara kommersiya xidməti məntəqələri, vaqon tərəziləri və digər tikinti və qurğular olmalıdır. Yük stansiyalarında qalaq vurulan, tozlanan, kimyəvi və digər yüklərin saxlandığı anbarların yaşayış binalarından ayrılması üçün sanitar-mühafizə zonaları yaradılır. Yük stansiyalarına sənaye müəssisələrinin dalan yolları, baza, yenidən yükləmə məntəqələrinin dalan yolları birləşdirilir. 

Açıq hərəkət tərkiblərində (platforma və yarımvaqon) yüklənmiş yüklərin əndazəyə uyğun olmasını yoxlamaq üçün yükləmə yollarınnın çıxış hissəsində əndazə darvazası düzəldilir. Bu darvazanın içərisində yuləmənin son ölçülərini bildirən nazik taxta plankalar asılır. Bu ölçülərdən kənara çıxan əndazəsiz yüklər xüsusi qaydalara əməl etməklə daşınır. 

Yoxlama sualları

1. Yük stansiyalarının xarakteristikası və təsnifatını izah edin. 

2. Yük stansiyalarının tikinti və qurğuları izah edin.
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1. Liman yük stansiyaları.

Limanlar və bərə keçidləri su nəqliyyatının müstəqil obyektləridir və digər magistral nəqliyyat növləri, habelə şəhər nəqliyyatı ilə sıx əlaqədə işləyirlər.

 Liman – müxtəlif təyinatlı mürəkkəb kompleks qurğular və tikililərdən ibarətdir. Limanlar dəniz, çay və çay ağzı olur. Dəniz və çay limanlarında yüklər su nəqliyyatından quru nəqliyyata təhvil verilir və ya qəbul edilir. Çay ağzı limanlar gəmiçiliyə yararlı olan çayların dənizə töküldüyü yerlərdə tikilir və bundan əlavə olaraq yüklər dəniz gəmilərindən çay gəmilərinə və əks istiqamətdə təhvil verilir və ya qəbul edilir.

Eksport-import daşımalarında yüklərin boşaldılıb yüklənməsinin azaldılması üçün limanlarda dəmiryol-dəniz bərə keçidləri geniş tətbiq edilir. Bu keçidlərdə vaqonlar bərələrin daxilində olan yollara verilir və beləliklə limanda yükləmə-boşaltma əməliyyatları ləğv edilir. 

Limanların və bərə keçidlərinin dəmiryol nəqliyyatı ilə qarşılıqlı əlaqəsi üçün liman yük stansiyaları və lazımi qurğular tikilir.  

Dəniz və çay limanlarında dəmiryolu-su nəqliyyatı qarışıq sərnişin daşımalarında sərnişinlərə xidmət etmək üçün bəzən perron yolları və platformalardan ibarət olan birləşdirilmiş dəmiryol-su vağzalları düzəldilir.

2. Yenidən yükləmə stansiyaları.

Yenidən yükləmə stansiyalarında yüklər rels izi eni 1520 mm olan vaqonlardan, Qərbi Avropa izi enində (1435 mm) yaxud ensiz izli (750 və 1000 mm) dəmir yolu vaqonlarına və əksinə yüklənib boşaldılır. Yenidən yükləmə stansiyaları ölkədaxili və xarici yük daşımaları üçün təyin edilə bilər. Xarici yenidən yükləmə stansiyaları ölkənin müxtəlif izli dəmir yolu olan qonşu ölkələrin sərhədlərində tikilir. Daxili yenidən yükləmə stansiyaları ölkənin daxilində tikilir, bu stansiyalarda ensiz izli (750 və 1000 mm) dəmir yolundan normal izli (1520 mm) dəmir yoluna və ya əks istiqamətdə yüklər təhvil verilir və ya qəbul edilir. 

Gördüyü işin xarakterindən və həcmindən, habelə topoqrafik və digər yerli şəraitdən (ərazinin sıx tikinti ilə əhatə olması) asılı olaraq yenidən yükləmə stansiyalarının qəbul-göndərmə, çeşidləmə parkları, sərnişin və yenidən yükləyib-boşaltma qurğuları paralel, ardıcıl və kombinasiyalı olur.  

3. Sənaye yük stansiyaları.

Sənaye yük stansiyaları sənaye dəmir yolunun əsas xətti bölmələrindən biridir və müəssisələrin daşıma prosesini yerinə yetirilməsində, əmək məhsuldarlığının artırılmasında və məhsulun alıcılara çatdırılmasının maya dəyərinin azaldılmasında çox böyük rol oynayır. Özünün funksional təyinatına görə sənaye yük stansiyaları paylayıcı aralıq, yük və çeşidləmə stansiyalarına bölünür. Paylayıcı aralıq (yük) stansiyaları vaqon axınının digər sənaye stansiyaları arasında bölüşdürülüb tənzimlənməsi, birləşdirici yolların qatarburaxma imkanlarının artırılması və qatarların emalı və verilməsi üzrə texniki və texnoloji əməliyyatların yerinə yetirilməsini təmin etmək üçün təyin edilmişdir. Sənaye yük stansiyaları əsas istesal prosesi ilə məşğul olan dalan yollarına, məntəqələrə, yükləmə-boşaltma məntəqələrinə xidmət etmək və manevr işlərinin yerinə yetirilməsi üçün təyin edilmişdir. Sənaye çeşidləmə stansiyaları sənaye yük stansiyalarına, dalan yollarına, məntəqələrə, yükləmə-boşaltma məntəqələrinə və magistral dəmir yollarına birləşmə stansiyalarına verilən qatarların və vaqonların çeşidlənib dağıdılması və tərtib edilməsi üçün təyin edilmişdir. Bu çeşidləmə stansiyalarında magitral dəmir yoluna qatarların və vaqonların qəbul-təhvil əməliyyatları da icra edilə bilər. 

Sənaye stansiyalarında onların təyinatından asılı olaraq, parklar və yollar, yük və çeşidləmə qurğuları, lokomotiv və vaqon təsərrüfatı, sərnişin qurğuları, elektrik və su təchizatı qurğuları, material anbarları, xidməti-texniki binalar və s. qurğular yerləşdirilir. 

Yoxlama sualları

1. Liman yük stansiyalarını izah edin. 

2. Yenidən yükləmə stansiyalarını izah edin. 

3. Sənaye yük stansiyalarını izah edin.
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1. Nəqliyyat qovşağı

Tranzit, yerli və şəhər yük və sərnişin daşımalarına xidmət etmək üçün bir neçə magistral nəqliyyat növlərinin qarşılıqlı fəaliyyət göstərdiyi nəqliyyat qurğuları kompleksinə nəqliyyat qovşağı deyilir

Nəqliyyat qovşağına yük və sərnişin daşımalarını həyata keçirən müxtəlif növ nəqliyyatlar daxi olur. Nəqliyyat qovşaqları iki əsas vəzifəni yerinə yetirir:

bir nəqliyyat növündən digər nəqliyyat nönünə tranzit yük və sərnişin axınlarının bölüşdürülməsi və ötürülməsi;

qovşaqda yerləşən sənaye müəssisələrinə və əhaliyə birlikdə nəqliyyat xidmətlərinin göstərilməsi. 
Nəqliyyat qovşaqları iki əsas qrupa bölünür: ölkənin digər şəhərləri və iqtisadi rayonları ilə əlaqəni həyata keçirən və daxili  əlaqələri həyata keçirən qovşaqlar.  

2. Dəmiryol qovşaqlarının növləri və tipləri.

Nəqliyyat qovşağının əsas tərkib hissələrindən biri dəmiryol qovşağıdır.  Dəmiryol qovşağı -  bir neçə dəmiryol xəttinin kəsişdiyi və yaxud birləşdiyi məntəqədə,  vahid iş texnologiyası əsasında fəaliyyət göstərdiyi  müxtəlif təyinatlı dəmiryol stansiyalarının və bölmə məntəqələrinin cəmindən ibarətdir.  Dəmiryol qovşağının tərkibinə aşağıdakı qurğular daxil olur: müxtəlif qurğularla təchiz edilmiş çeşidləmə, yük və sərnişin stansiyaları; baş və birləşdirici yollar; postlar və dolayı yollar; dalan yolları; qovşağın daxilində yerləşən bütün növ yolaşırımları; dəmiryol nəqliyyatının müstəqil istehsalat vahidləri (zavodlar, dartı yarımstansiyaları, material anbarları və s.). 

Dəmiryol qovşaqları stansiyaların sayından və qarşılıqlı surətdə yerləşmələrindən, habelə xətlərin və qovşağın daxilindəki birləşdirici yolların yanaşmaları nətijəsində əmələ gələn açılmaların xarakterindən asılı olaraq müxtəlif tipli olur. Misal üçün, bir stansiyaya paralel yerləşən stansiyalar qovşağı, üçbucaq, xaçvari, dairəvi və kombinasiyalı qovşaqlar vardır. 

Yoxlama sualları

1. Nəqliyyat qovşağını izah edin.
2. Dəmiryol qovşaqlarının növləri və tiplərini izah edin.
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