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Daşıma prosesində lokomotiv təsərrüfatının rolu

Dəmiryol nəqliyyatında elm-texniki nəqliyyatının inkişafı (təzahuru) nəticəsində dəmir yolu təsərrüfatına ayrılan xərclər 36% azadılma bilmişdir. O, cümlədən dəmir yolu təsərrüfatında çalışan işçilərin sayı 22% azıdılmışdır. Lokomotiv təsərrüfatında verilmiş daşıma həcəmlərinə görə dövlət tərəfindən istismar texniki qaydalarına uyğun olaraq (ПТЭ) (İTQ) yanacaq, su, qum həmçinin yağlama ekipirovka materialları ilə və kompleksləşdirilmiş xidmət briqadalar ilə təhuz olunmalıdır.

Dəmir yolu yaradılan tarixdən bəri vaxta qənaət və daşıma gücünü artırmaq məvhumundan yeniklər ildən – ilə işlənib hazırlanmışdır. Bununla yanası lokomotiv  təsərrüfatında müasir mexanizmlərlə təhçiz olunma təmir bazaları yaradılmışdır. İllər keçdikcə qatarların kütləsi və sürətinin artırılmasına tələblər yaranmışdır. Hazırda qatarın kütləsi magistral yollarda 30.000 t-a qədər olması nəzərdə tutulmuşdur. Lokomotiv təsərrüfatında  ən baslıca məsələlərdən biri (ACУT автоматизированая система управления локомотивным хозяйством) lokomotiv təsərrüfatının avtomatik idarə edilməsindən ibarətdir. Yuxarıdakilardan nəticə çıxartmaq olar ki, hal-hazırda lokomotiv təsərrüfatında ən baslıca məsələ daşıma prosesinin effektikliyi qatarın sürətindən, kütləsindən və depoların texniki təhçizatından asılıdır.

Lokomotiv təsərrüfatının dəmir yolu xəttində yerləşdirilməsi

Lokomotiv təsərrüfatına ayrılan umumü xəclərin 90%-i lokomotiv parkının kapital qoyuluşuna qalan 10%-i qurğulara (tikintilərə) və lokomotivləri saz vəziyyətdə saxlayan texniki vəsaitlərə sərf olunur.

Lokomotiv təsərrüfatında qurğuların yerləşməsi aşağıdaki kimi göstərilmişdir
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    Lokomotiv deposu – bu bir industrial  müəssə olub, təmir sahələri və müasir qaldırıcı – daşıyıcı, qaynaq mexaniki düzəltmə işlərindən ibarətdir. Ən böyük depolarda işçiləinin sayı 3 min nəfərə çata bilir. Yəni  bunlar əsasən maşinistlər, çılıngərlər, dəzçah və digər mütəxəsislərdən ibarətdir.

Deponun əsas və dövriyyəsinin yerləşdirilməsi. istiqaməti dəmir yolunda onun xidmət etdiyi 
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 səhəddinə görə müəyyən edilir. Ən maxsimal məsafə buraxı labiləri yürusə görə 
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 məbtəqəsinin yerinin dəyişməsini nəzərə alan əmsal;
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 - lokomotivin geriyə dönməsində vaxtlrın cəmi.

ПТОЛ (пункт тех. обслуживания локомотива) lokomotivin texniki xidmət məbntəqəsində 
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=0,5 qəbul edilir. Lokomotiv illik çəkilən minimal xərc


[image: image15.wmf]eK

Э

E

p

+

=

3


Burda 
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 - L dəmir yolu poliponunda kapital qoyuluglarrının cəmidir. 
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- kapital goyulutunu nəzərə olan əmsal.

Lokomotivlərə texniki xidmət məntəqələrinin yerləçdirilməsi (ПТОЛ, LTXM).  Yuxarıda göstərildiyi kimi axırıncı stansiyalarda çeriyə dönmə depolarında ola bilər.  LTXM yerləşdirmə məsafəsi 
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düsturunda göstərilən qiymətindən çox olmamalıdır. Aydın məsələdir ki, LTXM –də lokomotivlər qatardan açılaraq geriyə dönmək məqsədi ilə stansiyaya verilir. Belə ki, 
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  LTXM –i hər iki təəfə edən lokomotivlərə xidmət edir.

Lokomotivlərin ekipirovka məntəqələrinin yerləşdirilməsi buraxıla bilən axırıncı iki ekipirovka arasındaki yurüs ilə təyin edilir. Lokomotivlərin qum təhçizatına görə və motor vaqon tərkibi (моторвагон подвижной состав (МВПС)) (
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 , 0.9 - əmsalı 10%-ə qədər qumun qalmasını nəzərə alan əmsal; 
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 - qum  bunkerində hesabı qumun yerləşdirilməsi (
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), Q – qatarın kütləsi brutto (T), 
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 - qumun mxsimal işlənmə noması (
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). Teplovozun dizel yanacaqının yerləşmə yeri:    
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0,9 əmsalı 10% yanacağın ehtiyyatda qalmasın nəzərə alan əmsal adlanır:     
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 - teplovozun bakında yerləşə bilən yanacağın miqdarı 
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 - düzəldici əmsal olaraq  qış aylarında yanacağın işlənməsini nəzərə alan əmsal


[image: image32.wmf]n

e

 və 
[image: image33.wmf]T

e

 - yolun porfilindən asılıdır, 
[image: image34.wmf]Т

Е

 və 
[image: image35.wmf]n

Е

 -lokomoivdə olan qum və yanacağın miqdarıdır.

 Cədvəl 1,2 qeyd olunumuşdur. Bu rəqəmlər istiqamətin bir basında 50% istifadə (sərf) olunur. Lokomotivi təhçiz edən materiallar: su, yanacaq həmçinin ekipaj hissəsinin yuyulub təmizlənməsi (ПТОЛ) (l.t.x.m.) (lokomotivin texniki xidmət məntəqəsində) və əsas depoda yerləşdirilir.

 Əgər 
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 olarsa onda kompleks ekipirovka qurğuları yalnız dönmə məntəqəsində yerləşdirilir. Burada (
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olarsa  onda  ekipiorvka  qurğuları aralıq stansiyalarda yerləşdirilir. Qatarlara dairəvi üsulla xidmətdə ekipirovka qurğuları yolda stansiya parklarında qatarların daxil olması və yola düşməsində yerinə yetirilir.

 İxtisaslaşdırılmış emalatxanaların aqreqatlarının təmirində minimum göstərilmiş xərclər aşağıdaki kimi hesablanır:
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 - emalatxanaların tikintinə çəkən xərclər.

 Yoxlama suallar

1.Son vaxtlar maqistral yollara nə qədər kütləyə görə hesablanır?

       2. Son vaxtlar hansı qaydada lokomotiv təsərrüfatını idarə etmək istəyirlər?

        3. Daşıma prosesi nin effektliyi nədən asılıdır?

        4. Lokomotiv təsərrüfatına ayrılan umumü xərclərin 90%-i nəyə xərrclənir?

     5. Lokomotiv ən böyük deposında neçə min nəfər çalışır?

6. Tx-2-də maksimal məsaffə hansı düsturla hesablanır?

7. Lokomotivə illik çəkilən xərc hansı düsturla hesablanır?

8.lokomotiv xidmət etdiyi sahə hansı düsturla hesablanır?

9. lokomotivin qum təhçizatına görə gürüş yolu və qədər ola bilər?

10. lokomotivin yanacağa görə yanacağın  yerləşmə yeri neçə hesablanır?

11. lokomotivi təhbiz edən yanacaq, qum, su harada yerləşir?

12. Nə zaman yalnız ekipirovka qurğuları dönmə məntəqəsində yerləşdirilir?

13.Aralıq stansiyalarda ekipirovka qurğuları nə zaman yerləşdirilir?

14. İxtisasdırılmış emalatxanaların aqreqatlarının təmirində minimum xərçlər hansı düsturla hesablanır?
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Lokomotiv əsas  xarakteristikaları
Azərbaycan Dəmir yolunda daşımalar ən başlıca elektrovozlar və teplovozlarla yerinə yetirilir. Lokomotivlər öz texniki xarakteristikalarına görə istismar şəraitinə uyğun olmalıdır. Lokomotivlərin texniki xarakteristikaları istismar və ekonomik göstəriciləri ilə müəyyən edilir. Əsas dartı xarakteristikası dartı qüvvəsi və sürət arasındaki asıllıqla müəyyən olunur. Bu dartı məsələlərinin həllində qatar hərəkət qrafikinin qurulmasında mühüm rol oynayır.

İstismar xarakteristikalarına: etibarlıq, hərəkətin təhlükəsiz hərəkətinin təmini, idarə etmədə avtomatlaşdırma dərəcəsi, komfortluq və lokomotiv briqadalarının iş şəraiti aiddir.

Son illər lokomotivlərə qoyulan dartı xarakteristikası müəyyən dərəcədə yaxşılaşdırılmışdır: gücün artması, sürət, etibarlıq, avtomatik idarəetmənin dərəcəsi və s. Hazırki elektrovozlar ekipirovka aralarında məsafə 500-1200 km, cümlədən texniki xidmətə görə 1200-2000 hesablanır.

Ölkəminzə 20 seriyalı elektrovoz və 25 seriyalı teplovoz  Çexoslovakiya zavodunun məhsuludur. Sahələrdə istismar olunan ВЛ82 və ВЛ82M teplovozları dəyişəngərginlikli qidalayıdırıcılarla hərəkətə gətirilir. Manevr işlərində dəyişən cərəyandan istifadə olunan ВЛ41 teplovozudan istifadə olunur.

Dünyada ən güclü teplovoz ВЛ80P teplovozu sayılır. Daha ondan daha güclü 12 oxlu dəyişən cərəyanla işləyən ВЛ85 teplovozudur.

1960-ci ildən sonra qurulan teplovozların xarakteristikaları cədvəl 2-də göstərilməlidir. ВЛ85 elektrovozu Baykal-Amur magistral yolu üçün nəzərdə tutulmuşdur. Bu magistralda hava (
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C) arasında dəyişir. Magistralda yolun profili enişli olmaqla malliyi 18% arasında dəyişir. ВЛ85 elektrovozunun dartı rejimində avtomatikidarə olnur. Azərbaycan dəmiryolarında mühüm yerlərdən biri Çexoslovakiyanın istehsal etdiyi saatda 180 km/saat sürəti olanЧС2,ЧС3, ЧС8 elektrovozu təşkil edir. ЧС8 elektrovozu  23 sərnişin vaqonunu daşıya bilən və 15% yoxuslarda 85 km/saat sürətə malikdir. Müasir lokomotivlər üç-dörd seksiyadan ibarət olub biri lokomotiv briqadasından ibarətdir. Bu elektrovozlar 8-10% yoxuslarda10.000 t yükü saatda 40-50km/saat sürətlə darta bilir. 2ТЭ116, ТЭП70, ТЭ121 teplovozlarında elektrik ötürmələri çoxfazalı (çoxgütblü) sinxron generatorlayerinə yetirilir. Sənaye işlərində 2206, 2942 və 4413 kVt gücündə yükdaşıyan teplovozlardan istifadə olunur. “Borosilovqradteplovoz” zavodunda gücü 9000 kVt olan ТЭ10, ЧТЭ10c teplovozu quraşdırılmışdır.

Yoxlama sualları

1. Dartı xarakteristikası nə ilə müəyyən  edilir?

2. İstismar xarakteristikaları nələr aiddir?

3. Hazırki elektrovozlarda ekipirovka arasında məsafə neçə metr ola bilər?

4. Hansı yürüsdən sonra lokomotivlərə ilkin texniki xidmət göstərilir?

5. Ölkəmizdə neçə seriyalı elektrovoz və teplovoz Çexoslovakiya respublikasının məhsuludur?

6. Menevr işlərinə hansı teplovozdan istifadə olunur?

7. Dünyada hansı ən güclü teplovozdur və neçə oxdan ibarətdir?

8. ВЛ85 elektrovozu ən çox hansı məkanda istifadə olunur?

9. Azərbaycanda Çexoslovakiyanın hansı seriyalı teplovozaundan istismar olunur?

10. Hansı teplovozlarda elektrik ötürmüləri sinxron generatorla yerinə yetirilir?

11. Sənayə işlərində hansı güclərə malik olan teplovozlardan istifadə olunur?

12. “Borosilovqradteplovoz” zavodunda hansı gücə malik olan və hansı teplovozlar quraşdırılmışdır?
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1 Lokomotivlərin istismar parkının hesabının izahı

2 Yeriləniş sahədə istismar parkına olan tələbatı hesablamaq

3 İstismar parkında elektrovozların dövrə cədvəlinə görə tələb olunan lokomotivlərin hesablanması
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Qatarın hərəkət qrafikinə görə lokomotiv                     parkınınistismar hesabatı

Lokomotivlərin istismar parkının hesabı tələbi qatarların hərəkət qrafikindən ibarət olub gün ərzində qqatarlara xidmət vaxtlarının gəbri cəminə (
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- lokomotivlərin stansiyada əsas və dövrə depolarında boş dayanma vaxtı; 
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- lokomotivlərin o baş – bu başa gedib – gəlmə vaxtları (qatar hərəkət cədvəlindən təyin edilir).

Lokomotivlərin bütün məntəqələrdə dövrəsi yolu daxil olma və yola salma bir – biri ilə əlaqələndirilir. Optimal əlaqələndirmədə lokomotivlər boş dayanma həddi minimum olmalıdır. Lokomotivlərin dövrə hərəkətini nızama salmaq üçün xüsusi forma ЦДЛ №1,2,5,13 – dən istifadə olunur. Bu formada 1,2,3,4 qrafları hərəkət cədvəlindən doldurulur. Qeyd etmək lazımdır ki, lokomotivlərin tərkibdən açılması, bütün stansiyalardaki dövrələr forma ЦДЛ №2-də göstərilir. 3 qrafasında lokomotivlərinin daxil olma və qatarla yola salınması (həmin məntəqədə boş dayanması) göstərilmişdir. 

Lokomotivin dıvrə məntəqəsində faktiki olma vaxtı 
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 6 qrafaya köçürülür:


[image: image53.wmf]0

0

d

yd

t

t

t

-

=



[image: image54.wmf]yd

t

 - yola düşmə, 
[image: image55.wmf]0

d

t

- dövrə məntəqəsinə daxil olma vaxtı.

Cədvəl qrafaları doldurulduqdan sonra verilməsi yükdaşımaya görə hər bir lokomotivinin sahədəki lokomotiv/saat məhsuldarlıcı təyin olunur. Verilmiş sahədə istismar parkına olan tələbat
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Ayrı – ayrı sahələrdə istismar parklarının cəmi tələb olunan ümumi lokomotiv depo istismar parkına bərabərdir:
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Analizlər göstərir ki, hərəkət qrafikinin tərtibində 100% qatarlardan 70%-ı yük qatarıdır. Misal: istismar parkından elektrovozların dövrə cədvəlinə görə optimal tələb olunan lokomotivləri hesablamalı

Cədvəl1. Qatarın hərəkət cədvəli

	Stansiya əsas depo A
	Stansiya dövrə depo B

	Daxil olma
	Yola düşmə
	Daxil olma
	Yola düşmə

	№ qatar
	Saat dəq.
	Saat dəq.
	№ qatar
	№ qatar
	Saat dəq.
	№ qatar
	Saat dəq.

	2410
	0-30
	2309
	1-50
	2353
	2-50
	2406
	2-00

	2360
	-10
	2411
	4-10
	2429
	8-00
	2322
	5-20

	2328
	6-00
	2437
	7-20
	2317
	10-00
	2306
	8-40

	2484
	9-20
	2381
	9-50
	2351
	13-20
	2378
	10-10

	2406
	14-00
	2353
	13-20
	2309
	15-20
	2410
	12-30

	2322
	17-20
	2429
	18-30
	2411
	17-40
	2360
	15-10

	2306
	20-40
	2317
	20-30
	2437
	20-50
	2328
	18-00

	2378
	22-10
	2351
	23-50
	2381
	23-20
	2484
	21-20


Cədvəl 2. A deposuna əsasən lokomotivlərin                                      dövrə cədvəli (forma ЦДЛ №2)

	Daxil olma
	əsas A deposuna əsasən lokomotivlərin əlaqələr
	Yola düşmə
	əsas depoda boş dayanma

	№ qatar
	Vaxt  saat dəq.
	əsas depoda boş dayanacaqları texniki əməliyyatları 2-20 stansiya yollarına 0-40
	№ qatar
	Vaxt  saat dəq.
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	2410

2360

2328

2484

2406

2322

2306

2378
	0-30

3-10

6-00

9-20

14-00

17-20

20-40

22-10
	
[image: image58]
	2309

2411

2437

2381

2353

2429

2317

2351
	1-50

4-10

7-20

9-50

13-20

18-30

20-30

23-50
	3-40

3-40

4-10

3-50

4-00

4-30

3-10

3-10

	
	
	Cəmi 
	
	
	30-10


Hesabat üçün verilənlər:

a) qatarların A-B məntəqələrində işləyən sabit iş cədvəli (cədvəl 8)

b) stansiya yolunda dayanma vaxtlaı: texniki xidmətə 
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c) lokomotivlərin depo dövrəsinə görə boş dayanma norması: texniki xidmətə 
[image: image61.wmf]tex
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A stansiyadan B stansiyasına qədər yolda olma vaxtı 13saat30dəq, B stansiyasından A stansiyasına qədər yolda olma vaxtı 12 saat 00 dəq. (cədvələ görə). Qatarın hərəkət cədvəlindən A-B sahəsində xronolojı qaydada gün sıfır saatdan başlayaraq 1,2 və 4,5 qrafaları doldurulur (dövrə cədvəli forma ЦДЛ №2) A deposunda əsasən (cədvəl 2) və B depo dövriyyəsi (cədvəl 3). Sonra 3 qrafasında qtarların əlaqələndirilməsinə nəzarət edərək yaranan boş dayanmaları minimum vaxt normasına: əsas depoda (3saat00dəq) və dövrə depo stansiyasında (1saat40dəq) olmasına fikir verilir.

Cədvəl 3. Lokomotivlərin dövrə cədvəli                                            (forma ЦДЛ №2) B deposuna dönmədə

	Daxil olma
	B depo dövrəsinə görə əlaqələndirilməsi
	Yola düşmə
	Dönmə deposunda lokomotivlərin boş dayanma saat/dəq

	№ qatar
	Vaxt  saat dəq.
	Lokomotivlərin geriyə depoya dönməsində boş dayanma norması:

Texniki əməliyyatda 1-05

Stansiya yolunda 0-30

Cəmi 1-40
	№ qatar
	Vaxt  saat dəq.
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	2353

2429

2317

2351

2309

2411

2437

2381
	2-50

8-00

10-00

13-20

15-20

17-40

20-50

23-20
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	2406

2322

2306

2378

2410

2360

2328

2484
	2-00

5-20

8-40

10-10

12-30

15-10

18-00

21-20
	5-10

6-00

5-50

2-10

2-30

1-50

2-40

3-40

	
	
	Cəmi 
	
	
	29-50


6 qrafasında dövrə cədvəli A və B (2-4 qrafasına) uyğun müqayisə edilərək doldurulur. 6 qrafasına köçürülmüş verinlər cəmlənir. Lokomotivin bir sutkada iş vaxtı 
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8-rəqəmi qatarların cüt sayıdır. İstismar olunan park 
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Yoxlama sualları

1. lokomotivlərin istismarparkını hesabat tələbi nədən ibarətdir?

2. lokomotivlərinin istismar parkını hesabat tələbi neçə elementdən ibarətdir?

3. Istismar parkının hesabı tələb düsturunu yaz!

4. lokomotivlərin dövrə hərəkətini nizama salmaq üçün hansı formadan istifadə olunur?

5. lokomotivlərin dövrə cədvəli (stansiyadaki dıvrə) hansı formada qeyd olunur?

6. lokomotivlərin dövrə məntəqəsində olma vaxtı hansı düsturla təyin edilir?

7. Verilmiş sahədə istismar parkına olan tələbat hansı düsturla hesablanır?

8. Umumi lokomotiv depo istismar olarkı nəyə bərabərdir?

9. 100% qatarlardan neçə faizi yük qatarları ola bilər?

10. Istismar parkında elektrovozların sayı neçə hesablanıb (həll etdiyimiz misalda)?

Azərbaycan Respublikası Təhsil Nazirliyi

Azərbaycan Texniki Universiteti

Nəqliyyat fakültəsi

                  Fənnin adı:  Lokomotivlərin istismarıının təşkili

Mövzu 8: Qrafik dövriyyəsinə görə lokomotiv                                istismar parkının hesabatı

           Müəllim (mühazirəçi) baş müəllim – Y.Y. Rüstamov

Mühazirənin (məşğələnin) planı

1 Dövrə qrafikinin izahı

2 Dövrə qrafikini əsas xüsusiyyətləri

3 lokomotivlərin müfəssəl iş planının qurulması

Ədəbiyyat

1 Айзинбид С.Я., Гутовский В.А. и др. Локомотивное хозяйство. М.: Транспорт, 1986
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Bakı – 2013

Qatar dövriyyəsinə görə lokomotiv                                                  istismar parkının hesablanması

Dövrə qrafiki – lokomotivlərin sahələrdə dönmə işini göstərən dinamiki bir modeldir. Bu dövrə cədvəlinin müəyyən miqyasda tor qrafik təsvirindən ibarətdir. Qrafikdə dövrələr seçilmiş miqyasa görə hər bir qatarın vaxtla müəyyən olunmuş hərəkət təsvirindən ibarətdir.

Lokomotivlərin dövrə qrafik aşağıdaki metodika üzrə qurulur. Sərti olaraq bir lokomotiv verilmiş ardıcıllıqla daşımanı göstərilmiş sahədə axrıncı dönmə yerinədək yerinə yetirməsi nəzərdə tutulur. Lokomotivin hərəkəti və boş dayanmaları verilmiş miqysa uyğun 1 sutka (24 saat) müəyyənləşdirilmiş horizontal xətt üzərində göstərilir.  Birinci sutkalıq lokomotivin işi ikinci günə sonra üçüncü günə və s. Bütün qatarlardan istifadə olunana qədər başqa günlərə keçirilir. Bir sərti lokomotivin bütün qatarlara xidmətində lazım olan günlərin sayı ( o cümlədən 24 saatlıq naralıl miqyasa görə horizontal xətlərin sayı)  istismar parkında olan lokomotivlərin sayı bir sutkadakı qatar cütlərinin sayına uyğun olmalıdır. Qurulan qrafik tip dövrə qrafiki  adlanır. Dövrə qrafiki əsas iki xüsusiyyətləridən ibarətdir:

1) bütün lokomotivlərin gündəlik iş plaqnı ora daxildir. Qrafikdəki horizontal sərtin nömrəsi qrafikə daxil olan lokomotivlərdən birini ardıcıl nömrəsinə uyğun olmalıdır. Bu sərtə düşən qatara baxdırımız sutkadaki lokomotiv xidmət edir.

2) i sayda lokomotivlər qrafikdə təkrarlanır 1-ci sıra nömrəsində olan lokomotivin birinci gündəki qatara xidməti qrafikin birin ci sətrində göstərilmişdir. İkinci gün qatara xidmət i+1 horizontal sətrində, üçüncü gün i+2 və s.

Lokomotivlərin müfəssəl iş planının qurulması. Dövrənin tip qrafikindən istifadə edərək lokomotivlərin müfəssəl iş planını tərtib edirlər. Müfəssəl iş planı lokomotivin gündəlik iş planı adlana bilər. Sərnişin qatarları üçün iş planı bir aylıq yük qatarlarına görə 10 günlük tərtib olunur. Müfəssəl iş planının qurulmasında  piləkənvarı usuldan istifadə olunur. Birinci horizontal sətrdə birinci lokomotivin birinci gündən axrıncı günə qədər iş planını təsvir olunur. Bu sətr qatarın dövrə qrafikində yerləşməsi əsassında doldurulur İkinci lokomotivin işi birinci lokomotivin işinə görə bir gün geri çəkilir.  Belə ki, birinci gün ikinci lokomotivlə gətirilən qatara ikinci gün birinci lokomotivlə xidmət göstərilir və s. Bu ardıcıllıq müfəssəl iş planının qurulmasını asanlaşdırır. Müfəssəl iş planında lokomotivlərin istiqaməti, texniki xidmət və carı təmir işləri qeyd olunur. 

Texniki xidmət və carı təmir işləri lokomotivin yürüşunə görə təyin olunur. 

Məsələ. Dövrə qrafikinə görə ТЭП60 teplovozlarının istismar parkını təyin edin. Əsas  A lokomotiv deposunda sərnişin qatarına ТЭП60 seriyalı teplovozları uzunluğu AB=420 km olan sahəyə xidmət edir. Bu sahədə daimi 6 cüt qatar saatda 70 km/saat sürətlə hərəkət edir. Hərəkət qrafiki şək.14-də göstərilmişdir. A stansiyasında depoda teplovozların xidməti normalaşdırılmış vaxta görə 3 saat (2 dövrələn sonra TX-2, tam ekipirovka, qəbul yola salmavə s.). Vaxt ayrılmışdır:

1. teplovozların rasional dövrəsi, o cümlədən qatarlara teplovoza birlikdə xidmət nizami hərəkət qrafikində hərəkət ölçülməsi (6 cüt) teplovoza görə çox olmadıqda yarana bilər.

2. Teplovozların dövrə qrafiki birinci qatardan başlayaraq (şəkil 15) axrıncı qataradək (12-20) qurulur. Alınmış qrafikdə horizontal sərti 5 günlərin sayına uyğun olaraq bir lokomotivin bir gün ərzində cədvəldə göstərilmiş qatarlara xidmətinin göstərir Mэ=5.

3. Lokomotivin müfəssəl iş planı qurulur (cədvəl 11) birinci horizptal sərt ТЭП60№301 teplovozunun 1-ci gündən axrıncı gündək plana görə müfəssəl iş planını təsvir olunur. Bu sütün dövrə qrafikində qatarların yerləşməsinə əsasən doldurulur (şəkil 15) 1-ci sətrdən 5-ə qədər sonra yenə 1-ci sətrdən və s.

4. Texniki xidmət Tx-3 və carı təmirə lazım olan teplovozların dəyişdirilməsi planlaşdırılır. Qurulmuş müfəssəl planda (cədvəl 11) teplovoz ТЭП60-184 hesabata görə Tx-3-ə 1200 km-dən sonra o cümlədən 1200:420
[image: image66.wmf]»

3 qatar  5 və 34 qatarlarına dəyişdirilmiş teplovozlar xidmət etməlidir. İkinci lazım olan Tx-3 8000 km yuruş edən yəni 8000:420
[image: image67.wmf]»

10. Cüt qatar və yenidən 5 və 34 qatarlarına 7-ci gün dəyişdirilmiş teplovozlar xidmət etməlidir.

Şəkil 14. Lokomotiv işlərinin qatar hərəkət qrafikinə uyğunlaşdırılması
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Şəkil 15. Lokomotivlərin AB məntəqələrində dövrə qrafiki

Cədvəl. ТЭП60 teplovozunun AB sasəsindəki müfəssəl planı
	№
	Planlaşdırılmış periodların sayı

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	301

878

184

157

304
	21-21; 33-

-4; 15-

-8, 7-6

5-34

11-22*
	-4; 15

7-6

5-34*

11-22

21-12; 33-
	-8,7-6

5-34

11-22

21-12,33-

-4,15-
	5-34

11-22*

21-12,33-

-4,15-

-8,7-6
	11-22*

21-12,33-

-4,15-

-8, 7-6

5-34
	21-12,33-

-4,15-

-8, 7-6

5-34

11-22*
	-4,15-

-8, 7-6

5-34

11-22

21-12,33-


*Qatar (cüt) teplovozun dəyişdirilmə xidməti

Qatar lokomotivlərinin lokomotiv briqadaları və tərkiblə birlikdə gündəlik iş planının əsas depoya verilməsi bir sutkada planlaşdırılmış deponun fəaliyyətini göstərilənəsas sənəddir. Gündəlik plana bütün növ Qatar hərəkətlərinə xidmət edən lokomotivlər daxildir. Sutkalıq plan planlaşdırılmış gün üçün əvvəlcədən lokomotiv şöbəsinin rəisi tərəfindən tərtib olunaraq dispetçer şöbəsinə verilir. Gündəlik iş planıın qurulması üçün ilkin məlumatlar lokomotivlərin aylıq müfəssəl iş planı əsasında tərtib olunur. Gündəliik plana görə əlavə lokomotivlərin verilməsi çevik hərəkət şöbəsi (ДГП) tərəfindən yerinə yetirilir. 

Cədvəl 12. Yük lokomotivlərinin verilməsinə görə sutkalıq əmrləri 11-12 oktyabr əsas A deposunda

Razılaşdırılıb 14 s.00 dəq.

                                                          НОДТ                 imza

                                                          НОДТ                 imza

	№
qatar
	№ teplovoz
	
	Qəbul edilməsi
	Çatma vaxtı
	Yola düşmə vaxtı

	
	
	maşinist
	Maşinist

köməkçi
	
	
	

	2209

2219

2201

2211
	3ТЭ10Л-501

3ТЭ10Л-037

3ТЭ10Л-211

3ТЭ10Л-138

ТО-3

ТР-1

ТР3

ТР-2

КР-1

КР-2
	
	
	19-00

19-30

23-40

0-00
	19-15

19-45

23-55

0-15
	19-30

20-00

0-10

0-30

	
	
	
	
	Təmir edilən lokomotivlərin nömrəsi

ТЭ3-137

3ТЭ10Л-628

3ТЭ10Л-278

3ТЭ10Л-127




Qatarların hərəkət cədvəlindən və lokomotivlərin müfəssəl gündəlik planından xronoloji qaydada yola salma 1800 başlayaraq (cədvəl 12) qatarların nömrəsi və lokomotivlər 1 və 2 qrafalarında qeyd olunur. Briqada işlərinin müfəssəl planında 3 və 4 qatarlara maşinistlərin ad və familiyaları yazılır. 5,6 və 7 qraflarının gündəlik planında lokomotivlərin daxil olmasına, çıx maşına və qatarrrların yola döşməsinə nəzarət məntəqəsinin (КП) öhdəsinə düşür.

Yoxlama sualları

1. Dövrə qrafiki nədir?

2. Qrafikdə dövrələr nəyi ifadə edir?

3. Dövrə qrafikində sərh olaraq neçə lokomotiv götürülür?

4. Dövrə qrafikində bir lokomotivin hərəkəti və boş dayanması neçə saat ərzinə müəyyənləşdirilir?

5. Dövrə qrafikinin neçə əsas xüsusiyyəti var?

6. Dövrə qrafikinin birinci xüsusiyyəti nədən ibarətdir?

7. Dövrə qrafikinin ikinci xüsusiyyəti nədən ibarətdir?

8. Lokomotivin iş planı daha nə adlana bilər?

9. Müfəssəl iş planının qurulmasında hansı üsuldan istifadə olunur?

10. Lokomotivlərin müfəssəl iş planında birinci horizontal xətt üzərində nə təsvir olunmuşdur?

11. Müfəssəl iş planında lokomotivlərin nəyi qeyd olunur?

12. Tx CT işləri lokomotivin nəyinə görə təyin olunur?

13. Gündəlik iş planınınn qurulması üçün ilkin məkumtlar haradan götürülür?

14. Gündəlik plana görə əlavə lokomotivlərin verilməsi kim tərəfindən yerinə yetirilir?

Azərbaycan Respublikası Təhsil Nazirliyi

Azərbaycan Texniki Universiteti

Nəqliyyat fakültəsi

                  Fənnin adı:  Lokomotivlərin istismarıının təşkili

Mövzu 9: lokomotivlərin istifadə etmə göstəriciləri

           Müəllim (mühazirəçi) baş müəllim – Y.Y. Rüstamov

Mühazirənin (məşğələnin) planı

1 Miqdar göstəricilərin izhu

2 Keyfiyyət göstəricilərin izhu

3 lokomotivlərin sutkalıq yürüsü

4 lokomotivlərin orta sutkalıq məhsuldarlıcı
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Lokomotivlərin istifadə etmə göstəriciləri

Daşımaların planlaşdırılmasında və maliyə xərclərinə görə müəssə və lokmototiv təsərrüfatı bölmələrində sistem göstəriciləri qəbul edilmişdir. Bu göstəricilərə görə işçilərin əmək qabiliyyatindən və lokomotivlərdən səmərəli istifadə etmək mümkündür. Göstəricilər miqdarına və keyfiyyətinə görə bölünür (şəkil 17).


Şəkil 17. Lokomotivdən istifadə etmə göstəriciləri

Dəmir yolu nəqliyyatında miqdar göstəriciləri yük dövriyyəsi və sərnişin dövriyyəsindən ibarətdir. Bu göstəricilər (МПС) tərəfindən kvartallara bölünür. Həmçinin (МПС) gələcək il və beşillik üçün lokomotivlərin yüksək göstəricilərinə  (lokomotivlərin məhsuldırlıcı, sürəti, qatarın orta kütləsinə) görə plan hazırlayır.

Lokomotivlərin yürüşləri lokomotiv kilometrlərlə. Ümumi illik depo parkında istismar olunan lokomotivlərin yürüsləri (yol bölməsi) cəmi kimi təyin olunur:
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    (9)

(9) tənliyində göstəricilər (cədvəl 13)də sərh olunmuşdur. Lokomotivinin sutkalıq xətti yürüsü (qatarın i sahəsindəki hərəkətində):

Cədvəl13. Lokomotiv yürüşlərinin hesabatı

	Lokomotivlərin yürüşü
	Göstərici strukturu
	Hesabat formulaları

	Xətti, 
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	Lokomtivlərin yürüşü 
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	Qatar, 
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	i-növləri işi nəzərə alaraq
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	Xətti köməkçi, 
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	Cüt dartmada lokomotivin yürüşü
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	Manevr işlərində lokomotivin sayı
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	Iş saatlarının sayı
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Lokomotivlərin gündəlik yürüsü tərkibin i növlü hərəkətində
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 - qatarların brutto ilə kütləsi


[image: image84.wmf]bruttoi

l

- hər sahəyə hərəkət istiqamətində tonn kilometr brutto ilə bölməklədə təyin etmək mümkündür.

Qatarlarda lokomotivlərin çüt dartqısı murrəkəb profilli yollarda, qatar kütləsinin artıq həmçində sürəti maksimal həddə qaldırılması və yolun yüksək yükburaxma hallarında tətbiq olunur.

Qatar lokomotivlərinin sərti yürüs normaları cədəl 14-də qeyd olunmuşdur.

Cədvəl 14. Sərti yürüs normaları

	Işlərin növləri
	Göstəricilər
	Sərti yürüs km

	Tranzit qatarlarda
	Stansiyada lokomotivin baş dayanma, briqadanın dəyişdiricilməsində boş dayanma 1 saat
	1

	Təsərrüfat hərəkətlərinə manevr və qatarın yığılmasına
	1 saat isə aralıq stansiyalardan qatarların yığılmasına 1saat
	10

5

	Xüsusi manevrlərinə
	1 saat işdə 

1 saat boş dayanma
	5

1


Lokomotiv işləri tonn kilometrlə. Tonn – kilometr brutto AT deponun daşıma göstəricilərinin əsasını təşkil edir:
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 - i sahəsində tərkibin brutto ilə orta kütləsi

Keyfiyyət göstəriciləri

Hərəkət sürəti. Lokomotivin orta hərəkət sürəti sahələrdə (L) dayanacaqlarda dayanma vaxtı (tst) və ötmələrdə (t ötmə) nəzərə almadan aralıq stansiyalarda, sürət artırılmalarda.

Stansiyalara yaxınlaşarkən sürəti azıltmaları nəzərə alsaq onda hərəkət sürəti
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Texniki sürət. 
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 - hərəkətin orta sürəti (km/saat) olub stansiyalrda dayanmsı nəzərə almadan qovmalarda, stansiyalalara yaxınlaşarkən sürəti azaltmaları nəzərə almaqla və qrafikdə nəzərdə tutulan stansiyaladaki məhdudiyyət vaxtına 
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 görə təyin edilir:
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Məntəqə sürəti. 
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burada L – məntəqənin (sahənin) uzunluğu
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 - qatarın (lokomotivin) məntəqədə dayanma vaxtı

Qatarlardan istifadə etmənin qiymətləndirilməsi və göstəricilərin planlaşdırılması maşinistin yoldaki qeydiyyət jurnalı əsasında tərtib olunur (cədvəl 15).

Cədvəl 15. lokomotov hərəkəti sürətinin hesablaması

	Sürət km/saat
	Göstəricilər
	Hesabat tənliyi

	Hərəkət 
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	Lokomotivlərin xətti yürüşü cəmi 
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	Texniki 
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	Sahə 
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 dayanacada boş  dayanma
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Texniki və məntəqə (sahə) sürətinin kompleks göstəriciləri – bütöv xidmət fəaliyyətindən: lokomotiv, hərəkət, vaqon, yol, əlaqələr və s. lokomotivi idarə edən briqadanın ustalığından asılıdır. Hərəkət sürətinin artırılması lokomotiv istismar parkındaki lokomotivlərin sayının azaldılmasına gətirib çixarır.
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 - verilmiş və faktiki sürətlərə görə məntəqə sürətidir.

Qatara orta kütləsidir. 
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 - miqdar tonn verilmiş sahədə bir qadanın. Qtarın orta kütləsi 
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Qatarın orta kütləsi netto (yükünkütləsi)
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Lokomotivlərin sutkalıq yürüşü 
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 yola görə ayrıca planlaşdırılır. Depo qeydiyyatında olan lokomotivin nəzərdə tutulan sahələrin sərhədləri arasında yürüşü:
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burada 
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- yolun bölmələlərindəki yürüşü, 
[image: image119.wmf]å
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- göstərilmiş xətti yürüşə çəkilən xərç.

Tam dövrə vaxtını (0) və sahənin uzunluğunu (L) bilməklə lokomotivin sutkalıq yürüşünü təyin etmək olar:
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Məsələ. Uzunluğu L=720 km olan sahəyə dartı çiyini birləşdirilməklə əlaqədar istismar parkına tələb olunan lokomotivlərin sayının və sutkalıq orta yürüşün dəyişilməsini təyin etməli. Dartığını biəşdirildikdən sonra stansiyalarda dayanacqlarda, dövrədə vaxtları (
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) 16 saatdan 9 saata çatdırılır. Sahədəki sürət 35 – 36 km/saatdır.

Cədvəl 16. Məsələnin həlli

	Göstərici
	Hesabat

	
	Dartı giyni birləşdirilənədək
	Dartı giyni birləşdirildikdən sonra

	Lokomotivlərin aralıq stansiyalarda və stansiyalarda hərəkətinə sərf olunan vaxt həcmi saat/km
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	Boş dayanmalara sərf olunan vaxt həcmi
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	Sutkalıq orta yürüş (12) km
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Lokomotiv istismar parkında lokomotivlərin sayının azalması:
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təşkil edir.

Lokomotivlərin orta sutkalıq məhsuldarlıcı 
[image: image129.wmf]л
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 göstərilərindən biri sayılır. Bu göstərici МПС tərəfindən təsdiq olunaraq dəmir yolu planına daxil edilir.

Lokomotivin məhsuldarlıcı 
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 tonn-kilometr brutto ilə təyin olunur. Lokomotivin məhsuldarlıcı yalnız yükhərəkətindəki dartı növünə görə təyin edilir.
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 - ümumi t.km brutto aşağıdaki tək lokomotivləri nəzərə almaqla,
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 - lokomotiv deposunda istismar parkı burada qatarları dartan, itələyən, qısa dartmalarda işləyən lokomotivlər.

Lokomotivlərin məhsuldarlıcını artırmaqla daşımaların sayını artırmaq yükə görə sərf olunan enerjinin miqdarını, həmçinin lokomotiv parkında lokomotivlərin sayını və bütün istismar xərclərini azaltmaq mümkündür. Lokomotivlərin məhsuldarlıcını qaydaya salmaq məqsədilə yolun hər bir sahəsində, dönmə zonalarında lokomotivin 1 saat işinə görə məyhsuldarlıq normaları (tonn.km brutto) qoyulmuşdur.

Lokomotivin sutklaıq vaqxt büdcəsi. Sutkalıq büdcə vaxtının elementləri lokomotivin hərəkətinin təmiz faydalı işindən Phər və ümumi (Pfay) faydalı işlərin cəbri – cəmindən ibarətdir
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Burada 
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- i sahəsində sutka ərzindəlokomotivlərin hərəkətinə sərf olunan vaxtların cəmi (lokomotiv saat);
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 - lokomotivlərin j stansiyalarında dayanma vaxtının cəmi;
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- u stansiyalarında növbələrin dəyişməsinə sərf olunan vaxtların cəmi;
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- r aralıq stansiyalarında dayanma vaxtlarının cəmi;
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- göstərilmiş yol bölmə sərhəddindəki sutka ərzindəki istismar lokomotiv parkı;

n, a, b, c, d – depoda qeydiyyatda olan lokomotivlərə, lokomotivlərin dövrəsində, stansiyalarda briqadaların dəyişdirilməsinə, aralıq stansiyalarına uyğun gələn xidmət sahələrində sayı.

Büdcə vaxtını 
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[image: image144.wmf]or
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- lokomotivin sutkalıq təmir hərəkəti saat;
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- lokomotivin əsas depoda dayanma vaxtı saat;
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Təmiz hərəkətində faydalı iş vaxtı Phər aşağıdaki kimi təyin edillir:
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Umümi faydalı iş vaxtı:
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Bu göstəricilər lokomotivin sutka ərzində məsculluq vaxtı ilə müəyyən olunur.

Nasz lokomotivlərin ümumi faizi (
[image: image151.wmf]H
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)nasaz o cümlədən depo və zavod təmirində olan lokomotivlərin depo sərəncamındaki lokomotiv parkında olan lokomotivlərin sayına olan nisbətinə deyilir.
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[image: image153.wmf]ij
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- j tipli (seriyalı) lokomtivlərin i – növlü təmir cəbhəzi;
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- depo sərəncsmında olan lokomotiv parkı;

M – lokomotivlərin seriya(tiplərinin) sayı;

N – j tipli (seriyalı)lokomotivlərin təmir növləri

Yoxlama sualları

1. Lokomotiv təsərrüfatı bölmələrində sistem göstəricilərinin əsasını nə təşkil edir?

2. Sistem göstəricisi hansı göstəricilərdən ibarətdir?

3. Dəmir yolu nəqliyyatında miqdar göstəricisi nədən ibarətdir?

4. Miqdar göstəriciləri nə ilə müəyyən olunur?

5. Ümumi illik depo parkında istismar olunan lokomotivlərin yürşləri hansı düsturla təyin edilir?

6. Lokomotivin sutaklıq xətti yürşü hansı düsturla təyin edilir?

7. lokomotivlərin cüt dartqısı nə vaxt tətbiq edilir?

8. Deponun daşıma göstəricisi  düsturunu yaz!

9. Lokomotivin hərəkət sürəti hansı düsturla təyin edilir?

10. Lokomotivin texniki sürəti hansı düsturla təyin edilir?

11. Lokomotivin məntəqə sürəti hansı düsturla təyin edilir?

12. Texniki və məntəqə sürətinin göstəriciləri nədənasılıdır?

13. Hərəkət sürətinin artırılması ilə nəyi əldə etmək olar?

14. Qatarın orta kütləsi nəyə bərabərdir?

15. Lokomotivlərin sutkalıq yürüşü hansı düsturla təyin edilir?

16. Lokomotivin sutkalıq yürüşü nəyə bərabərdir?

17. Lokomotivin məhsuldarlıcının (
[image: image155.wmf]л

W

) ölçü vahidi nədir?

18. Lokomotivin məhsuldarlıcı yalnız hansı hərəkət növünə görə təyin edilir?

19. Lokomotivin məhsuldarlıcı düsturunu yaz!

20. Lokomotivin məhsuldarlıcınıartırmaqla nəyə nail olmaq olar?

21. Lokomotivlərin sutkalıq vaxt büdcəsi nəyə bərabərdir?

22. Lokomotivlərin işinə (hərəkətində) büdcə vaxtı hansılardır?

23. Lokomotivin ümumifaydalıiş vaxtı nəyə bərabərdir?

24. Nasaz lokomotivlərinn ümumi faizi neçə hesablanır?
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                  Fənnin adı:  Lokomotivlərin istismarının təşkili

      Mövzu 10: Lokomotivlərin istismarının idarə olunması

           Müəllim (mühazirəçi) baş müəllim – Y.Y. Rüstamov

Mühazirənin (məşğələnin) planı

1 Lokomotiv parkının dispetçer nizamlayıcısı

2 Gündəlik plana görə lokomotiv dispetçerinin vəzifələri

3 Xarici ölkə dəmir yollarında lokomotivlərin istismarı
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Lokomotivlərin istismarının idarə olunması

Lokomotivlərinn istismarının idarə olunmsı bütün qatar işlərinin optimal istiqamətdə daşıma planlarının yerinə yetirilməsində ən vacib məsələlərdən biridir həmçinin qatar tərkibinin fasiləsiz, təhlükəsiz və ritmli həkəkətinə rəhbərlik edir.

Lokomotivlərdən rasional qaydada istifadə etmə qatar işlərinin planına görə təyin olunur. Qatar işlərinin planı aşağıdaki tapşırıqlardan ibarətdir: texniki stansiyadan qatarları və lokomotivləri göstərilmiş nömrə altında çıxarımlı, çeşidləmə yerinə qəbulu, sahə və iri stansilara qəbul və verilməsi, qatarlara vaxtında lokomotivlərin qoşulması.

Qatar işlərində plana görə lokomotivlərə və lokomotiv briqadalarına tələbat yaranır. Sutkalıq və növbə planlarında məntəqələrdə lokomotivlərin dəyişdirilməsi, depoda qeydiyyatda olan lokomotivlərə yürüşlərə görə texniki xidmət və carı təmir işləri nəzərdə tutulur.

Lokomotiv parkının dispetçer nizamlıyııcısı. Daşıma prosesində dispetçer aparatı fəaliyyat göstərir. Hərəkət xidmətinin dərhal paylanması dispetçer işinin rəhbərliyi ilə yerinə yetirilə bilər. Növbə rəisini əvəzləyicisinə növbə dispetçeri rəhbərlik edir. Yol qovşaqlqrında qatar hərəkətinə o cümlədən lokomotivlərin istismarına qatar dispetçerləri rəhbərlik eidr. Lokomotivlərin isindən rasional qaydada istifadə  etmək məqsədilə hərəkət bölmələrində böyük və növbə dispetçerləri opertaiv məqsədilərə görə yol bölmə növbətçilərinə tabedirilər. Lokomotiv dispetçerin əsas vəzifəsi bunlardər: ehtiyat yolda dayanmış lokomotivlərə görə istismar parkını nizamlamaq, qayıtmış lokomotivlərə nəzarət edərək lazıımı Tx-2, Tx-3 və carı təmir işlərinə yönəltmək. Lokomotivlərin faktiki iş qrafikini dispetçer tərtib edir, hər bir lokomotivə görə dayanacaqlarda boş dayanmaları, məntəqə dövləri, texniki xidmət, gündəlik yürüsü, məhsuldarlıcı, növbədən kənar təmirləri haqqında arayış yazılır. Lokomotiv briqadalarının istirahətdə olma, işləmə və dövrə məntəqələrində olma vaxtları lazımı arayişda qeyd olunur. Bu arayiş hər sutkada 18 və 6 saata görə verilir.

Lokomotiv dispetçerləri lokomotiv 
briqadalarına texniki köməklik göstərərək onlara səfər zamanı radioəlaqərin saxlanması, lokomotivlərin konstruksiyası və idarə olunması haqqında məsləhətlər verirlər. Dispetçer qatarın sahələrdə çətin yoxuslarda sfetoforlarda, qovşaqlarda lokomotiv briqadalarına mıəlumat verilməlidir. Hərəkət sürət qrafikinə nəzarət dispetçerlərin əsas vəzifəsidir. Depo üzrə növbətçi yol bölməsinin gündəlik – növbə planına rəhbərlik edir, həmçinin plan tapşırıqlarına görə lokomotivlərə texniki qulluq işlərinə nəzarət edir. O, şəxsən briqadanın isə yararlı olmasını, maşınistin lokomotivi idarə edə bilməsi haqqında sahədətnamənin olamsı haqqında, qatar hərəkət cədvəli kitabçasının, reiys qabaqı maşinistin və briqadanın üzələrənin tibbi müayinədən keçməsi haqqında və qatar hərəkəti və lokomotivlərin idarə olunması haqqında son sərəncamların maşınistdə olmasına görə məsulliyyət daşıyırlar. 

Gündəlik plana uyğun olaraq lokomotiv dispetçerinin göstərisi ilə tez bir zamanda lokmotiv depodan çıxarılır işini bitirmiş briqadanın istirahəti üçün şərait yaradılır, yəni briqada isə başlayır, lokomotivlərin ekipirovka və təmir işlərinə nəzarət olunurş

Lokomotivlərin istismarının təşkilində çalışırlar ki, hərbir lokomotivlə yüksək sürətlə daşınan yükün həcmi çox olsun həmçinin sərf olunan enerjinin miqdarı minimuma endirilsin. Bütün bu önəmdə idarə rəhbəliyi, hərəkət xidməti bölmələri geniş iş aparırlar. Dispetçer işlərində çətinlik yaradıldıcından son vaxtlar məlumatlar əsassinda ЭНМ-dan geniş istifadə olunmaca başlanmışdır. ЭНМ-ın köməyi ilə lokomotiv parkının hesabatı və idarə olunması həyata keçirilir.

Xarici ölkə dəmir yollaında lokomotivlərin istismarı. Xarici ölkələrdə lokomotivlərin istismarında lokomotivlərin dönmələri 2000 km-dək nəzərdə tutulur. Demək olar ki, lokomotivlərin (90%)-ı idarə edən maşınist köməkçıs ızişləyir.briqadaların xidmət sahələri 225 km, bəzi hallarda 450-480 km təşkil edir. Briqadaların iş günü müddəti 12 saatdır. Axırıncı stansiyalarda emalatxanalarda aparılan texniki xidmət 7-9 saat təşkil edir. Qatarı aparma üç, dörd bəzən altı teplovozdan ibarət olur.lokomotivin istismar qrafikinin tərtibində minimum ehtiyat yürüşü 8000-12000 km təşkil edir lokomotivləri daim saz vəziyyətdə saxlamaq üçün yol boyu təmir emalatxanları və təmir zavodları yerləşdirilmişdir. 

Amerika birləşmiş ştatlarında texniki qulluca görə xüsusi informasiya sistemi quraşdırılmışdır lokomotivlərin istismarına görə ЭНМ. əsasında yol hesablama mərkəzi (Y.H.M.) yaradılmışdır. (Y.H.M.)-ın köməyi ilə hər bir lokomotivin harada olaması və vəziyyəti haqqında məlumatlar olur. Xarici ölkələrdə briqadaların birinin digərinə təhvil vermə vaxtına fikir verilir. Ingiltərədə 2 dəq, Yaponiyada 2-5 dəq.

Yoxlama sualları

1 Lokomotivlərin istismarının idarə olunmasının vəzifələri nədir?

2 Lokomotivlərindən rasional qaydaa istifadı etmə nəyə görə təyin olunur?

3 Qatar işlərinin planı hansı tapşırıqlardan ibarətdir?

4 Lokmotiv və lokomotiv briqadalarına təlabat haradan yaranır?

5 Sutkalıq və növbə planlarında hansı işlər nəzərdə tuutlur?

6 Dispetçer aparatı harada fəaliyyət göstərir?

7 Növbə dispetçerinin vəzifəsi nədən ibarətdir?

8 Növbə dispetçeri kimə tabedir?

9 Lokomotiv dispetçerlərinin əsas vəzifələri hansılardır?

10 Lokomotiv dispetçerlərininsəfər qabağı hansı məsləhətləri olur?

11 Depo üzrə növbətçi hansı işlərə görə məsuliyyət daşıyır?

12 Lokomotivin istismarının təşkilində əsas vəzifə nədir?

13 Xarici ölkələrdə bir lokomotivin dönmə məsafəsi neçə km nəzərdə tutulmuşdur?

14 Xarici ölkələrdə briqadaların xidmət sahələri neçə km-ə nəzəərdə tutulur?

15 Xarici ölkələrdə qatarı aparmada neçə lokomotiv nəzərdə tutulur?

16 Xarici ölkələrdə lokomotivlərin aylıq yürüşü neçə km-ə hesablanır?

17 Xarici ölkələrdə (Y.H.M.) vəzifəsi nədir?
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                  Fənnin adı:  Lokomotivlərin istismarının təşkili

      Mövzu 11: Lokomotiv briqadalrının tərkibi,                        hazırlanması (məşğələnin) planı

           Müəllim (mühazirəçi) baş müəllim – Y.Y. Rüstamov

Mühazirənin (məşğələnin) planı

1 Bir maşınistə görə iqtisadi effektivliyin izahı

2 Lokomotiv briqadasının hazırlanma qaydaları

3 Lokomotiv maşınistlərinin hazırlanma qaydaları

4 Lokomotiv briqadalarının əsas vəzifələri
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Lokomotiv briqadalrının tərkibi, 

hazırlanması və vəzifələri

Lokomotiv briqadaları lokomotivlərin idarə olunmasında və lokomotivlərin texniki xidmtində ən başlıca aparıcı rol oynayırlar. Lokomotiv briqadaları  öz işlərində texniki xidmət və carı təmir qaydalarına МПС-in əmlərnnə uyğun yerinə yetirirlər. Lokomotivi idarə edən maşinist və onun köməkçi lokomotiv briqadasına aiddir. Lokomotiv briqadasına idarəçilik maşinistin öhdəsinə düşür.

Son illər lokomotivlərin əksəriyyəti bir maşinistlə “köməkçisiz” idarə olunur. Bu halda maşimnist nəzarət qurğuları, pulta idarə etmə  və radioəlaqələri ilə təhçiz olmalıdır. Bu halda bir maşinistə görə iqtisadi effektivlik aşağıdaki formula ilə təyin edilir.
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- maşinist köməkşisinə aylıq tarifləhesablanan pul;
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 - aylıq maşina olan əlavələr;
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 - aylıq maşina əlavəlik əmsalı
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Lokomotiv briqadasının hazırlanması. Lokomotiv briqadasını təşkil edən üzvlərin yaş həddi 18-dən az olmamalı, xüsusi təhsil almış və lokomotiv idarə edə bilən sağlam adamlardan ibarət olmalıdır. Maşinist və maşinisti köməkçisi dəmir yolu texniki peşə məktəbini bitirmiş gənclərdən ibarətdir. Maşinist yol texniki məktəbini bitirdikdən sonra ən azı 8 aylıq iş stajına malik olmaqla  3-cü dərəcəli cılıngər lokomotiv briqada kadrlarının hazırlanması istehsalatdan  ayrılmamaqla depo bazasında olan texniki – təlım yerindədə keçmək mümkündür. Ali təhsili mühəndislər iş yerində 3 ay işlədikdən son ra lokomotivi idarə edə biləcək imtahana buraxılır. Nəzəri biliklər görə dörd dərəcə ixtisaslaşma I, II, III, IV mövcüddur. Maşinist isə qəbul edilərkən ona IV dərəcə verilir. III dərəcə lokomotiv deposunda (sədr – depo rəisi) verilir. əgər maşinist bir neçə müsbət göstərici əldə edə bilmissə (yanacağa qənaətdə, lokomotivi nizamlı texniki vəziyyətdə saxlanmıssa) onun МПС (nəqliyyat nazirliyi) tərəfindən dərəcəsi yüksəldilir. Növbəti maşinistin dərəcəsi iş stajına görə yüksəldilə bilər (əgər işində müsbət nəticələr əldə edilmissə) IV – III dərəcə bir ildən sonra,  III – II dərəcə iki ildən sonra, II – I dərəcə üç ildən sonra. Depoda həmişə lokomotiv briqadalarına lokomotivlərin idarə olunmasına aid texniki dərs keçirilir. ən yaxşı öyrətmələrdən biri lokomotivlərlə məşq etməkdir: yerindən tərpətmə, ötüb keçmə və sürəti azaltma, əyləcləmə, siqnalı dəyişmə, təkəri yerində fırlatma və s.

Lokomotyiv briqadasını təşkil edən işçilər ən azı ildə bir dəfə təcrübi olaraq sınaqdan keçirilir.

Gündəlik briqadanın hazırlanmasında təlimatçı – maşinistin rolu böyükdür. Maşinist – instruktor I dərəcəli maşinist ola bilər. 50 lokomotiv briqadasına bir maşinist – instruktor təlim keçə bilər.    (Şəkil. 18) lokomotiv briqadasının əsas vəzifələri. Lokomotiv briadası isə yararlı vəziyyətdə nəzərdə tutulan vaxtda işdə olmalıdır.
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Şəkil  18. Lokomotiv briqadasının əsas vəzifələri

Briqada isə başlayarkən əmr kitabçasında qeyd olunmuş axırıncı sərəncam və əmrlə tanış olmalıdır. Sonra briqada tibb məntəqəsinə göndərilir və həkim tərəfindən müəyyinə olunmduqdan sonra maşinist “tibbi müəyyənədən keçdi” möhrünü  vurur. Maşinist lokomotivi qəbul edərkən lokomotivin texniki vəziyyəti haqqında yazılmış TY-152 jurnalındakı qeydiyyatlarla tanış olur. Lokomotiv stansiyaya qayıtdıqdan sonra briqada lokomotivi təhvil verir. Təhvil vermədən əvvəl maşinist TY-152 jurnalında rast gəldiyi çatışmamazlıqlar haqqında qeydiyyətlar aparır.lokomotiv əsas depo stansiyasında depo növbətçisinə təhvil verildikdən sonra lokomotiv briqadasına növbəti günə görə gediş marşrutu təyin olunur. Lokomotiv briqadalarının işinə nəzarət mşinist – instruktor, istismar üzrə  depo rəis muvini, yol idarəsi (РБ), Lokomotiv yol bölmə işçiləri (НОДТ) və lokomotiv təsərrüfatı xidməti (T). Maşinistə ilkin yaşıl rəngdə 1№-li talon verilir. Əgər maşinist hər hansı bir qaydanı pozmuş olarsa ona 2№-li sarı rəngi yaxud   3№-li qırmızı rəngili talon verilir. əgər maşınist köbud qyda pozuntusu etmiş olarsa şöbərəisinin əmri ilə işdən çıxarılır.
Yoxlama sualları

1. Lokomotiv briqadalarının ən başlınan vəzifələri nədir?

2. Lokomotivin dövrəsində lokomotiv briqadasına rəhbərlik kim edir?

3. Son illər lokomotivi necə maşinist idarə edir?

4. Bir maşinistə görə iqtisadi effektivlik hansı düsturla təyin edilir?

5. Lokomotiv briqadasını təşkil edən üzvlərin yay həddi neçə olmalıdır?

6. Maşinist köməkçisi hansı məkltəbi bitirməlidir?

7. Maşinist iş staji nə qədər olduqdan sonra ona III verilir?

8. Ali təhsilli mühəndislər iş yerinə neçə ay işlədikdən sonra lokomotivi idarə etmək üçün imtahana buraxılırlar?

9. Nəzəri biliklərə görə neçə dərəcə mövcuddur?

10. Maşinist  isə qəbul edilərkən ona hansı dərəcə təklif olunur?

11. Maşinist neçə il işlədikdən sonra ona  III dərəcə verilir?

12. Maşinist neçə il işlədikdən sonra ona  IIdərəcə verilir?

13. Maşinist neçə il işlədikdən sonra ona  II dərəcə verilir?

14. Lokomotiv briqadasını təşkil edən işçilər neçə ildən bir sınaq imtahan verirlər?

15. Maşinist – instruktor neçə dərəcəli maşinistdən ola bilər?

16. Maşinist – instruktor neçə lokomotivə təlım keçə bilər?

17. Lokomotiv briqadası isə başlamzdan əvvəl onlar nə etməlidirlər?

18. Ma.inist lokomotiv qəbul edərkən nə ilə tanış olmalıdır?

19. TY-152 jurnalında nələr qeyd edilir?

20. Maşinist lokomotivi idarə etmək üçün ona nə verilir?

Azərbaycan Respublikası Təhsil Nazirliyi

Azərbaycan Texniki Universiteti

Nəqliyyat fakültəsi

                  Fənnin adı:  Lokomotivlərin istismarının təşkili

      Mövzu 12: Lokomotiv briqadalrının işlərinin və                   istirahətinin qaydaya salınması

           Müəllim (mühazirəçi) baş müəllim – Y.Y. Rüstamov

Mühazirənin (məşğələnin) planı

1 Briqadanın aylıq iş büdcəsi

2 Briqadanın tam dövrə vaxtı

3 Köməkçi vaxtıizahı

4 Cüt qatara sərf olunan vaxtın izahı
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Lokomotiv briqadalrının işlərinin və                                                    istirahətinin qaydaya salınması

Briqadanın aylıq vaxt büdcəsi: işdə olma vaxtından, əsas depo dövrəsindəki istirahət vaxtından və bazar günü vaxtlarından ibarətdir. Bu elementlərin normallaşdırılması dəmir yolu nəqliyyatı işçilərinin işləmə və istiraəti haqqında xüsusi qanun kodeksində (Kзот) sərh olunmuşdur.

Işçi vaxtı. Hər bir lokomotiv briqadası ay müddətində  ona qərarlaşdırılmış saat normasını 
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bir həftədə 41 saat yerinə yetirməlidir.

Manevr, daşıma və təsərrüfat işlərindən basqa qalan lokomotiv briqadalarına aylıq iş vaxtı cəminin hesabatı aparılır. Manevr, daşıma və təsərrüfat briqadaları qrafik üzrə işləyir ki, növbənin başlanması qurtarması arasındaki vaxt 12 saat, bəzi depolarda 8 saat təşkil edir.

Lokomotiv briqadalarının iş yerində olma momenti cədvəl üzrə bəzən çaqırışla lokomotivin təhvil verməyə qədər qəbul edilir.

Lokomotiv briqadalarının cüt qatara xidmət etmə vaxtını 
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T

 lokomotiv briqadasının iş dövriyyəsi adlandırılmaq olar. 
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-ə aşağıdaki iş vaxtlarının sərfləri aiddir. 

Əsas vaxt 
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- aralıq stansiyalarda boş dayanmaları nəzərə alaraq qatarı sahə üzrə aparmaq
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- briqadanın işindəki sahə uzunluğu (km);
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- sahəndəki sürət (km/saat);

Köməkçi vaxt 
[image: image170.wmf]b

t

-lokomotivin nəzarət postundan tərkibə qoşmaya qədər sərf olunan vaxt; qatarın əyləcləməsini yoxlama, stansiyada yük sənədlərinin təhvil vermə və alma, qatarın hərəkətinə icazənin alınması və s.

Reqlament olunmuş texnoloji fasilələr 
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 qatarın yoladüşməsini gözləmə, əyləcləri yoxlama cədvəldə nəzərdə tutulmuşdur. 
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- qəbul, ekipirovka və lokomotivin təhyil verilməsi hazırlıq vaxtlarına daxil edilir.

Şəkil 19-da lokomotivin tam dövrə sxeminə görə briqadaların (
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) cüt qatara t-j xidmət edən tam vaxtı göstərilmişdir. Bu vaxt briqadanın 0 momentdən başlayır ki, briqada tam işə başlayır və işini tam axıra qədər görüb qurtarır. Yəni                                      
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- briqadanın dövrəndəki istirahət vaxtı;
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- əsas və dövrə məntəqələrində briqadaların dəyişməsinə (i qatarına) görə lokomotivlərin qəbulu və təhvil verilməsi vaxtları;
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                       Şəkil 19. Briqadanın dövrə sxemi
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- dövrə və əsasməntəqədə (j qatarına) görə briqada növbəsinin dəyişilməsi;
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- i və j qatarlarının sahədəki briqada işlərinə sərf olunan vaxt;
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- dövrə məntəqəsində briqadanın iş vaxtı;

Məntəqədə lokomotivin qəbul etmə və verilməsində növbə briqadalarının vaxtları: 
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-dən ibarətdir.

Briqadanın tam dövrə vaxtı:
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Lokomotivlərin təhvil vermə və qəbuluna sərf olunan vaxt normaları cədvəl 18-də göstərilmişdir. Bu normativlər МПС (ЦНИБ МПС) tərəfihndən məyyənləşdirilmişdir. 

Sərnişin hərəkətində ТЭП10, ТЭП60 lokomotiv briqadalarının təhvil təsliminə ayrılan vsxt 28 dəq ayrılır.

Cədvəl 18.

	Lokomotiv
	Depo yolunda
	Stansiya yolunda
	Lokomotiv
	əsas və dövrə deposunda
	Stansiya yollarında

	ВЛ8,ВЛ10, ВЛ80, 2ВЛ22, 2ВЛ23
	18
	15
	2ТЭ10, 2ТЭ116, 2М62
	20
	16

	ВЛ60, ВЛ60к
	15
	13
	ТЭ3, ТЭ2, 2ТЭ7
	18
	14

	ВЛ22, ВЛ23
	14
	11
	ТЭ10
	15
	13

	3ВЛ80с
	24
	18
	ТЭ3, ТЭ1
	12
	11

	3ТЭ3, 3ТЭ10М
	24
	18
	
	
	


6 vaqonlu elektrovozların ЭР2 və ЭР9 təhvil – təslimi 11 dəü təşkil edir, 12 vaqonlular üçün 21 dəqiqə. Fasiləsiz iş müddəti 8 saatdan çox olamalıdır.

Yoxlama sualları

1. Briqadanın aylıq vaxtbüdcəsi nədən ibarətdir?

2. Aylıq vaxt büdcəsi xüsusi olaraq harada müəyyənləşdirilmişdir?

3. Iş vaxtı həftədə neçə saat yerinə yetirilmişdir?

4. Manevr, daşıma və təsərrüfat işlərində növbənin caslama qurtarması neçə saat təşkil edir?

5. Lokomotiv briqadalarının iş yerində olma momenti bəzən neçə qəbul edilir?

6. Lokomotiv briqadaları qatarı sahs üzrə aparkənəsas vaxt necə hesablanır?

7. Köməkçi vaxt nədən ibarətdir?

8. Reqlament olunmuş fasilələr hansılardır?

9. Briqadaların cüt qatara xidmət edən tam vaxt neçə haseblanır?

10. Briqadaların tam dövrə vaxtı necə hesablanır?

11. Lokomotivlərin təhvil vermə və qəbuluna sərf olunasn vaxt kim tərəfindən müəyyənləşdirilmişdir?

12. ТЭП10, ТЭП60 lokomotiv briqadalarının təhvil-təsliminə neçə dəq vaxt ayrılmışdır?

13. Fsiləsiz iş müddəti neçə saatdan çox olmalıdır?

Azərbaycan Respublikası Təhsil Nazirliyi
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Nəqliyyat fakültəsi

                  Fənnin adı:  Lokomotivlərin istismarının təşkili

      Mövzu 13: Lokomotiv briqadalrının xidmətləri

           Müəllim (mühazirəçi) baş müəllim – Y.Y. Rüstamov

Mühazirənin (məşğələnin) planı

1 Birgə və təhkim olunmuş briqadaların vəzifələrinin izahı

2 Bir lokomotivə təhkim olunmuş briqadanın sayının izahı

3 Briqada növbə məntəqələrinin yerinin dəyişdirilməsi

4 Qısa və uzun sahələrdə briqadaların istirahət vaxtları
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Lokomotiv briqadalrının xidmətləri

Lokomotiv briqadaların xidmət üsullarının işin tam axıradək qurtarmasını nəzərə almaqla göstərilən xidmətdən ibarətdir.

Təhkim olunmuş – lokomotivlərin sayına görə təhkim olunmuş (1,2,3,4) sayda briqadalarından ibarətdir. Bu briqadalar biri işini qurtardıqdan sonra  digəri növbəti olaraq onu əvəz edir.

Dövrədə - lokomotivə bir neçə (adı qaydada dörd) briqada xidmət edir. Bunlardan ikisi lokomotiv gedişdə (dövrədə) olarkən qatarda xüsusi ayrılmış yerdə istirahət edir digər ikisi xidmət göstərir. Bu üsul lokomotivlər komandirovkaya yollanarkən tətbiq edilir.

Lokomotivlərə növbəli xidmətlərdə onların işini aşağıdaki kimi təşkil etmək mümkündür:

Hərəkətin xidmət növündən asılı olaraq – ayrı, onda yük və sərnişin qatarlarına hər birinə ayrı briqada xidmət göstərir, birgə - həm yük və həldə sərnişin qatarlarına eyni bqiadalar xidmət edir. Bu hal çiyin və həldə sxeminə görə daha əlverişlidir. Çiyin sxemində bütün qatar işinə xidmət əsas depo lokomotiv briqadaları tərəfindən görülür. Həldə sxemində (gedişində) bir-birinə yaxına əsas depo briqadaları işləyir (şəkil 21).
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Şəkil 21.  Dəmir yolu sahələrində lokomotiv briqadalarının xidmət sxemi

А, Б, В, Г, а – yaşayış məntəqələri və növbə briqadaları; 

 - əsas depo;  - dövrə deposu;  - briqadaların dəyişmə məntəqəsi.

Təhkim olunmuş xidmət üsullunda lokomotivə əsas buxar dartqısı tətbiq olunur, buna görə sahənin uzunluğu qısaldılır, lokomotiv qatardan açılmır. Əgər briqada  istirahətə yol verilmişsə onda lokomotiv boş dayanma ugramışdır.

Elektrovoz və teplovozra ən proqresiv xidmət briqadaların növbəli xidmətdir.

Növbəli xidmət lokomotivləri qatardan açmadan 1000 km vədaha artıq məsəfadə normal qaydada briqadaları artıq işlə yükləmədən idarə etmək mümkündür. Teplovoz və elektrovozları saz vəziyyətdə saxlamaq üçün texniki xidmət sisteminin dəyişmək tələb olunur. Manevr, daşıma, təsərrüfat işlərində həmçinin dizel qatarların xidmətlərinə lokomotiv briqadaları təhkim olunur.

Yük və sərnişin  daşımalarındakı xidmət edən lokomotivlərə təhkim olunan briqadalara МПС tərəfindən icazə verilir. Bü cür xidmətlər qısa dartı çiyinlərində nəzərdə tutulur ki, lokomotivin dövrə vaxtında briqadaların fasiləsiz iş müddəti (7-8 saat) təşkil edir.

Bir lokomotivə təhkim olunan briqadaların sayı aşığadakı düsturla təyin edilir:
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Burada 
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- briqadanın iş dövriyyə vaxtı saat; 
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- bir lokomotiv briqadasının orta aylıq iş fondu, briqada / saat; 
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 - lokomotivlərin istismar parkı.

Lokomotivlərə təhkim olunan briqada depo rəisinin əmri ilə ola bilər. Təhkim olunmuş briqada lokomotivin vəziyyətdə saxlanılmasında dəmir yoly nəqliyyat işçilərinin nizamnaməsin qaydalarına uyğun məsuliyyət dayişir. Tx-2 və Tx-3 təmir işlərinə təhkim olunmuş lokomotivlər yerli şəraitə uyğun reqlament olununurlar. Briqadaya təhkim olunmuş ən təcrübəli maşinist məsuliyyət daşiyir. O texniki xidmət və carı təmirin keyfiyyətinə nəzarət edir. Tx-3-dən sonra lokomotivi qəbul  edir.

Briqadaları məntəqələrinin yerinin dəyişdirilməsi. Lokomotiv briqadaları verilmiş depoda yolun bir neçə növə bölmək olar: I – qısa və  II – uzun. Yəni I – növə görə briqada dövrədə heç bir istirahət etmirlər yəni 
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Burada 
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 - briqadanın fəsiləsiz buraxılarkən; 
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 - briqadanın hər iki məntəqədəki vaxtların cəmi. Uzun sahələrin dövrəsində briqadalara istirahət nəzərdə tutulur.

Bu sahənin uzunluğu 
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Burada 
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 - iki məntəqədəki növbə vaxtlarının cəmi.

Texniki iqtisadı hesabatlar göstərir ki, briqadaların işlərini II şəkildə görmək məsləhətdir. Sahənin 2 dəfə uzaldılması hərəkət tərkibinin sarətini 5-6% artırır. Lokomotiv briqadalarının əmək məhsuldarlıcı 9% artırılır.
Yoxlama sualları

14. Növbəli xidmət üsulu nədir?

15. Təhkim olunmuş xidmət üsulu nədir?

16. Dövrədə lokomotivə adətən neçə briqada xidmət edir?

17. Növbəli lokomotivlərə xidmətlərdə hansı xidmətlərdən istifadə olunur?

18. Çiyin sxemində bütün qatar işinə xidmət kim tərəfindən yerinə yetirilir?

19. Həldə sxemində hansı briqadalar işləyir?

20. Təhkim olunmuş xidmət üsulunda lokomotivə hansı dartqı tətbiq olunur?

21. Ən proqresiv xidmət növü hansıdır?

22. Növbəli xidmət növündə neçə km məsafə qədər normal briqadaları idarə etmək mümkündür?

23. Yük və sərnişin daşımalarında xidmət edən briqadalara kim tərəfindən icazə verilir?

24. Bir lokomotivə təhkim olunan briqadaların sayı hansı düsturla təyin olunur?

25. Lokomotivə təhkim olunmuş briqada hansı məsüliyyəti daşıyır?

26. Lokomotiv briqadasına təhkim olunan ən təcrübəli maşinist hansı məsuliyyəti daşıyır?

27. Xidmət sahəsinin uzunluğuna görə briqadalar nə vaxt istirahət etmirlər?

28. Sahənin uzunluğu nə qədər olduqda briqadalar istirahət edirlər?

29. Sahənin 2 dəfə uzadılması hərəkət tərkibinin sürətini neçə faiz artırır?

Azərbaycan Respublikası Təhsil Nazirliyi
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Nəqliyyat fakültəsi

                  Fənnin adı:  Lokomotivlərin istismarının təşkili

      Mövzu 14: Lokomotiv briqadalrının işlərinin 

planlaşdırılması

           Müəllim (mühazirəçi) baş müəllim – Y.Y. Rüstamov

Mühazirənin (məşğələnin) planı

1 Lokomotiv işlərinin təşkili metodlarının izahı

2 Çağrılmış və çağrılmamış sistemin izahı

3 Lokomotiv briqadalarının iş həcmlərinin əsas yol depoları arasında bölünməsi

4 Əlavə gedişlə depolar arasındakı qatar işlərinin həcminin paylanması

Ədəbiyyat
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Lokomotiv briqadalrının işlərinin təşkili 

və planlaşdırılması

Lokomotiv briqadalarının işlərinin təşkili metodları çağrılmış sistemdə çağrışa görə və təyin olunmuş qatara  lazım olan briqadanın yararlı olmasına baxılır. Bu sistemdə briqada qatar hərəkətindəkı işlənilən çatışmazlığı aradan qaldırma bilməlidir. Bu sistemin çatışmayan səhəsi – briqadalar plandan kənar işlər görür, onların  istirahət günləri planlaşdırıla bilmir. Briqada həmişə isə çağrışı gözləyir.

Çağrışsız sistem bu sistemdə işin təşkilində növbəti gedişə görə göstərilimiş vaxtda briqada təyin olunmuş qatarda öz işinə başlayır. Bu cür planlaşdırma 12 saat əvvəldən müəyyənləşdirilir (gedişlər arasında minimum istirahət vaxtı). Çağrımalmamış sistemdə iki səyahət arasında istirahət günümü müəyyənləşdirmək mümkündür. Briqada istirahət gününün vaxtını dəqiq müəyyənləşdirə bilmir.

Yalnız cədvələ görə işdə briqadanın qabağki aya görə bütün işləri əvvəlcədən müəyyənləşdirilir.  Briqada əsas depodan əvvəlcədən müəyyənləşmiş qatarada və dəqiq iş vaxtına görə isə başlayır və vaxtında işini qurtarır; evə istirahəttə buraxılır. Lokomotiv briqadalarnın işinin planlaşdırılması ilə baş mühəndis məşğul olur. Ola bilsin ki, daxili aylıq qatar lazım hərəkət həcmində müəyyən yanılmalar baş versin. Onda bu halda briqadaların bir hissəsi (20-40%) çağrışsız sistem üzrə fəaliyyət göstərə bilər. Bu briqadalar qatar hərəkət qrafikində yanılmalar ilə hərəkət etdiyindən kompesasiya olaraq dəyişdirilırlər.

Briqadaların işlərinin planlaşdırılması kompleks yerinə yetirilir. O, cümlədən bir-biri ilə əlaqəli səvviyədə: əla səvviyədə lokomotiv briqadalarını işi yol boyu depolarda optimal yükləməyə görə əsas deponun vəzifəsi sayılır. Aşağı səvviyədə məsələnin həlli briqadaların iş planının il boyu qurarkən nəzərə alınır.

Lokomotiv briqaradalarının iş həcmlərinin əsas yol depoları arasında bölünməsi. Bir dəmir yolu poliqonunda 30-a yaxın əsas depo ola bilər ki, hər sahəyə xidmət edən lokomotiv briqadaları  təhkim olunmuşdur.

Hər bir yol deposunda işlərin həcminin dəyişməsi bir briqadaya düşən gərginliyin dəyişməsinə səbəb olur. Ola bilsin ki, bir depoda olan briqada daha gərgin işləyir, digəri isə az gərginliklə. Bu da iş rejiminə mənfi təsir göstıərir. Bu çatışmayan proporsiyanı aradan qaldırmaq üçün bütün iş həcmlərinin  cəmini əsas depolara bərabər paylayırlar.

Əlavə gedişlə depolar arasındaki qatar işlərinin həcmini paylaşdırmaq mümkündür. Bu qayda ilə sərbəst depolardan birgə bir-biri ilə əlaqəli depo sistemi yaradılır, ola bilsin ki, bir zveno (depo) o birinin hesabına ləğv edilsin. Bu qayda ilə yükləmələrin bərabər paylaşdırılması yerinə yetirlir və bütün depo poliqonunda olan briqadaların əmək və istirahət vaxtları normallaşdırılır.Lokomotiv briqadalarının poliqondaki yükllülüyünün qaydaya salınma prosesi konkret olaraq hər depoya ayrılmış qatar xidməti göstərilmişdir. 

Bu qayda ilə hər bir depoda briqada yükünün təyin olunmasına imkanı yaranır.

Depoda briqada yüklərinin  nizama salınması maşinistlərin lokomotivləri idarə etmə işlərinin asanlaşdırır.

S növlü hərəkətdə i-deposunda bir lokomotivbriqadasının sutkalıq hasil etmə saatı (
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- i deposunda ayrılmış briqada ştatının S növ hərəkətinin yerinə yetirən; 
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- plandan kənar qatarların xidmətinə sərf olunsn iş vaxtları; 
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- i deposunda planlaşdırılmış qatarlara j-sahəsində s-növlü hərəkətə sərf olunmuş iş vaxtı; i=1,2,....,m; S=1,2,.....F; j=1,2,....,n.

Qatar işləri paylandıqdan sonra hər bir depoya müxtəlif növ lokomotivlərin yüklənməsi yoxlanılır.

Yoxlama sualları

1 Çağrış sistemində əsas nəyə fikir verilir?

2 Çağrış sistemində çalışan briqadaların nəyi bilməlidirlər?

3 Çağrış sistemində çalışan briqadaların istirahət vaxt nevə müəyyənləşdirilir?

4 Çağrış sistemində briqada nə vaxt isə başlayır?

5 Çağrış sistemində briqadaların işi ən azı neçə saat əvvəlcədən müəyyənləşdirilir

6 Çağrış sistemində istirahət günü necə müəyyənləşdirilir?

7 Yalnız cədvələ görə işlər necə qurulur?

8 Lokomotiv işlərini kim planlaşdırır?

9 Aylıq nəzərdə tutulmuş hərəkət həcmində yanlışlıqlar baş verdikdə nə edirlər?

10 Əla səviyyədə lokomotiv briqadalarının işləri necə təyin olunur?

11 Bir dəmir yolu poliqonunda neçə depo ola bilər?

12 Briqadanın iş gərginliyi nədən asılıdır?

13 Əlavə gediyə nə vaxt ehtiyatc duyulur?

14 Bir zveno (depo) nə vaxt ləğv edilə bilər?

15 Briqadaların əmək və istirahət günlərinin nə vaxt normallaşdırmaq mümkündür?

16 S növlü hərəkətdə i-deposunda bir lokomotiv briqadasının sutkalıq hasil saatı (
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) necə hesablanır?
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Ekipirovkanın təhcizatı və 

texnologiyasının təşkili

Ekipirovka əməliyatı. Lokomotiv və mühərrik vaqonlu hərəkət tərkibinin kompleks əməliyyatla (cədvəl 28) isə hazırlanmasına ekipirovka deyilir. Elektrik – dizel qatarlar elektrovoz və teplovozlar kimi ekipirovka olunurlar. Ekipirovka prosesində bu qatarlar dezinfeksiya və yaş halda təmizlənir yığışdırılır həmçinin ayaq yolları su ilə təhciz olunurlar.

Bütün tam əməliyyatlar olunduqda bu tam ekipirovka  əgər bir hissə olarsa buna yarımçıq ekipirovka adlanır.

Təhcizat əməliyyatı təhcizat məntəqələrində müəyyən vaxtda yerinə yetirilir. Bu əməliyyatlar aşağıdakılardır: qum təhcizatı, yanacaq, yağlayıcı materiallar. Su.

Cədvəl 28. Lokomotivlərin təhcizat əməliyyatları

	Ekipirovka əməliyyatları
	elektrovoz
	Teplovoz
	Paravoz
	Ekipirovka prosesləri
	elektrovoz
	teplovoz
	parovoz

	təhcizatına görə:

yanacaq

su

qum

yağlayıcılar
	-

-

X

-
	X

X

X

-
	X

X

-

-
	 18.00 döndərməklə

İsitmə ilə təmizləmə


	0

   -
	0

-
	X 

X 

	Texniki:

Xarici təmizləmə yuma

Dartı mühərriklərinin hava ilə təmizlənməsi
	X 

X 
	X 

X 
	X 

    -
	Tribaların təmizlənməsi

Yoxlama

Işdən qabaq yoxlama
	-

X 

X 
	-

X 

X 
	X 

X 

X 


Qeyd: x – lazımı əməliyyat, *- *- qəbul olunur, 0 – yerinə yetirilir.

Lokomotivlər və motorvaqon hərəkət tərkibinin yuyulması, təmizlənməsi, dartı elektrik mühərriklərinin, elektrik apparatlarının hava ilə təmizlənməsi lokomotivlərin texniki təmirə və carı təmirə qoyulması həmçinin ekipirovka, istismar dövründə yerinə yetirilə bilər.

Ehtiyat parovozların sürülüb saxlanması üçün МПС tərəfindən qeydiyyatda olan paravozlar ekipirovkaya görə xüsusi yerdə saxlanılır. Burada onların istixanaları, tüstü  boruları və s. təmizlənir.

Kompleks təhcizat qurğulaırna daxildir: qəbul üçün ambarlar və qurğular, saxlanmaq, ekipirovka materiallarının kefiyyətinə nəzaərt, ekipirovka işlərini görə bilmək üçün texniki sursatlar, ən vacib iş yerinin təhcizatı. Müstəqil istehsalat xarakterinə görə ekipirovka qurğuları aşağıdakı növlərə bölünür: yanacaq təsərrüfatı, yağlama təsərrüfatı, qum təchizat qurğuları, su təchizat təsərrüfatı, yuma-qurutma qurğuları, baxış kanavaları. Ekipirovka qurğuları stansionar və yerni dəyişən (hərəkət edən) qurğulardan ibarətdir. Stansionar qurğular ekipirovka işlərində daim iş yerində xidmət göstərirlər. Yerini dəyişən qurğular məsələn yanacaq üçün iki yanacaqla dolu sistern vaqon vasitəsilə lazım olan yerlərə yanacaq daşınır. Daha başqa əgər yerində elektrik mənbəyi olmazsa aqrıqatları qidalandırmaq məqsədilə hərəkət edən elektrostansiyadan istifadə olunur.
Təchizat qurğularının yerləşdirilməsi.

 Təchizat qurğularının rasional qaydada seçilməsi ekonomik hesabatlar əsasında qurulur. Axırıncı nəticənin qəbulu təsərrüfatı və sosial şərait, istismar şəraiti və perspektiv plandan asılıdır. Klimatik zonaya görə yəni ilin qış aylarını nəzərə alaraq təhcizat qurğularını qapalı şəraitdə yerləşdirilməsi məqsədyönlüdür. Hər bir depoda təhcizat şöbəsi, ehtiyat yolu olmalıdırt. Qaydalara uyğun olaraq lokomotivlərə təhcizat işlıəri Tx-2-yə uyğunlaşdırılır.

Dartma məsafəsinin dairəsindən asılı olaraq təhcizat təsərrüfatı  lokomotiv deposunun binasına paralel yaxud ardıcıl yerləşdirilir.

Təhcizat qurğularının yerləşdirilməsi axın təhcizatı metoduna uyğun qurula bilər (şəkil 53).
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Şəkil. 53.  Teplovozların ekipirovka qurğuları pozisiyası

1 – yoxlama məntəqəsi; 2 – Tx-2 məntəqəsi;  3 – dönmə üçbucağı; 4 – yanacaq, yağlama materialları və su Tx-2-yə uyğunlaşma; 5 – yuma pozisiyası.

Elektrik dartmalarında manevr işləri adətən teplovozlara yerinə yetirilir. Ona görə də teplovozlarların təhcizatına görə qurulmuş qurğulardan başqa manevr teplovozlarına lazım olan dizel yanacağı, dizel yağı yol üzərində yerlləşdirilir. Lokomotivlərin dairəvi hərəkətində bir neçə təhcizat qəbul etmə və yola salma yolunun üzərində yerinə yetirilir (şəkil 54). 
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Şəkil 54. Qəbul edilən və yola salan yol stansiyalarında ekipirovka qurğularının planı

Qum paylayan qurğuya (5) boru (8) vasitəsilə (2) anbarına daxil olur. Qum (3) vaqonundan ЛГ-3250 elektrovozu vasitasilə anbara boşaldır. (2) anbarı ilə yağ anbarı (4) yanaşı dayanmışdır. Dizel yanacağı uyğun iki rezervuar 50 m3 həmçindən ibarətdir.

Təhcizat pozisiyasına yağı vurmaq üçün nasos quraşdırılmışdır. Dizel yanacağı paylayıcı kalonkadan (6) borulrla (7) dizel təhcizatı yerinə veriri. Təhcizat işlərini görən işçilər üçün (1) məişət – xidmət binası var.

Təhlükəsizlik texnikası. Hərəkət tərkibinə xidmətdə lokmootiv briqadaları təhlükəsizlik texnikasına dəqiq riayət eimədilər. ən məsuliyyəlli iş dizel yanacağı  təhcizat yeri sayılır. Burada işlənən cərəyan aşağı gərginlikli olmaqla yanaşı daimi sabit cərəyandan istifadə olunur. Təhcizat pozisiyalarının avtomatik qapama qurğuları, siqnalizasiya avadanlıqları ilə təhciz olunmuşdur.

Yoxlama sualları

1 Ekipirovka nəyə deyilir?

2 Nələr ekipirovka olunur?

3 Ekipirovka haralarda yerinə yetirilir?

4 Ekipirovka hansı təhcizatlardan ibarətdir?

5 Ekipirovka prosesində təhcizat işlərindən başqa hansı işlər də görülə bilir?

6 Ekipirovka yeri kim tərəfindən müəyyənləşdirilir?

7 Ekipirovka qurğuları hansılkardır?

8 Ekipirovka qurğuları neçə cür olur?

9 Ekipirovka qurğularının yerləşdirilməsində əsas amil hansıdır?

10 Ekipirovka işləri hansı təmirə uyğunlaşdırılır?

11 Ekipirovka qurğularının yerləşdirilməsi hansı üsula uyğun yerləşdirilir?

12 Ekipirovkada qum hansı markalı elektrovozla qum ambarına boşaldılır?

13 Dizel yanacağı harada saxlanılır?

14 Dizel yanacağı rezervuarı neçə m3 yanacaq tutur?

15 Ekipirovka işində ən təhlükəli sahə hansıdır?
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Ekipirovka pozisiyasında yerlərin 

Sayının  təyin edilməsi

Ekipirovka əməliyyatı vaxtının qaydaya salınması. Ekipirovka vaxtının müddəti ekipirovka qurğularının buraxma qabiliyyətindən asılıdır. Lokomotivlərin ekipirovka vaxtı (tэк) lokomotivin xüsusi (tсоб), ekipirovkaya hazırlaşma vaxtından (tПЗ) depoda  lokomotivi ekipirovka  yerinə aparmağa sərf olunan vaxtından (tПЕР) və sənədlərin qeydiyyata salınma vaxtlarının (tДОК) cəminə bərabərdir. Yəni
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tсоб-  xüsusi vaxt lokomotivlərin ekipirovka materialları ilə təchiz olunması,həmin materiaları (yanacaq, qum, su) buraxan mexanizmlərin buraxma qabiliyyətindən asılıdır.
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Şəkil 55. Teplovozun yanacaqla təhcizat qrafiki, m3/saat
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Şəkil 56. Lokomotivin qumla təhcizat qrafiki, m3/saat
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Şəkil 57. Lokomotivin yolda ekipirovkaya dayanma prosesi

Lokomotivlərin ekipirovka yerinə verilmə vaxtını (şəkil 57) təklif olunmuş əyriyə görə təyin etmək mümkündür.

Hazırlıq tamamlama işlərinə sərf olunan vaxt (tПЗ) yanacağın gəndə miqdarının ölçülməsi, hesablayıcının (ölçmə qurğusundan) ölçmə götürmə vaxtı, çənə şlanqın birləşdirilməsi yanacaq doldurulduqdan sonra şlanqın yerinə asılması və elektronasosun söndürülməsi. Qum təhcizatında hazırlıq – tamamlama işləri qumun toplanmasına, qumun lokmootivin qum bunkerinə qədər gətirilməsinə, qum şlanqı ilə bunkerin doldurulmasına  və bunkerin bağlanmasına sərf olunan vaxtdan ibarətdir. Ümumi təhcizat vaxtları  ekipirovka qurğularında işlərin təşkilindən asılı olaraq cədvəl 29-da göstərilmişdir.

Cədvəl 29. 

	Ekipirovka
	Ekipirovka

müddəti,dəq.

	
	elektrovoz
	teplovoz

	Tx-2 görə tam uyğunladırılmış
	60
	60

	Əməliyyatda maksimal uyğunlaşdırılmış (Tx-2 olmadan)
	20-30
	30-35

	Depoda hissə-hissə
	15-20
	20-25

	Qəbul edilib yola salma (stansiya yolunda)
	12-15
	12-15


Şəkil (58, 59) – da lokomotivlərin ümumi ekipirovka əməliyyatı vaxtları qöstərilmişdir
Ekipirovka yerlərin sayının hesablanması. Lokomotivlərin ekipirovka pozisiyasına qoyulma yeri onun sxemdə göstərilmiş ekipirovka ardıcılığına uyğun təmin olunmalıdır. Başqa cür olduqda qabaqda duran lokomotiv qalan lokomotivlərin boş dayanmasına səbəb ola bilər. Ekipirovka pozisiyanın qabariti ekipirovka olunan loomotiv seksiyasının sayına uyğun qurulur.

Tələb olunan ekipirovka yerlərinin sayı nэк ola  bilsin ki, təxmini qaydada, lokomotivlərin ekipirovkada növbədə olma hallarının nəzərə alaraq aşağıdakı kimi hesablanır:
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Şəkil 58. Depo sahəsində teplovozun tam ekipirovka qrafiki
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Şəkil 59. Ekipirovkanın hissə - hissə qrafiki və stansiya qəbul etmə və yola salma

Burada 
[image: image214.wmf]ЭК

M

 - bir sutakada verilmiş pozisiyada ekipirovka vaxtı, dəq.; 
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t

- lokomotivin ekipirovka yerinə qoyulma vaxtı (1-2 dəq); 
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 - lokomotivlərin  bərabər olmadan ekipirovka yerinə daxil olmasını nəzərə alan əmsal (1,2-1,5).

Ekipirovka pozisiyasına daxil olan lokomotivlərin, ekipirovka yerində növbələrin qarşısını almaq üçün ekipirovka pozosiyasına daxil olma intervalını (tэк)  bərabər qəbul etmək lazımdır. Ekipirovka pozisiyasına daxil olan lokomotivlərin yerlərinin sayının optimal qəbul edilməsi, ekipirovka gözləmələrinin minimuma endirilməsi kapital qoyulusundan asalıdır. Bu məsələnin həllində növbə nəzəriyyəsindən istifadə olunur. Ekipirovka pozisiyasına yerlərin sayı məqsədli funksiyanın minimuna cavab verilməlidir. Yəni 
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 - lokomotivin 1 saat ekipirovkada boş dayanmanın orta qiymətdir man; 
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- bir il ərzində lokomotivin ekipirovkada olma vaxtı (növbələri nəzərə almaqla) saat; 
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c

- pozisiyada bir ekipirovka yerinə bir ildəki qoyulan xərc man.

Ən önəmlısı ekipirovka növbəsini gözləyən lokomotivlərin sayının az olmasıdır.

Ekipirovkaya daxil olan lokomotiv axını aşağıdakı kimi təyin edilir.
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 - ekipirovkaya daxil olan lokomotivlərin sayı; 
[image: image224.wmf]Т

- lokomotivlərin ekipirovka periodu.

Nəticələr onu göstərir ki, biz depoda 1 sutka ərzində 60-dan artıq lokomotiv ekipirovka ola bilər. Bir ekipirovka pozisiyanın sayı 3 və daha artıq ola bilər. Yuyulma pozisiyası iki ədəd olması kifayətdir.
Yoxlama sualları

1 Ekipirovka vaxtı müddəti nədən asılıdır?

2 Ekipirovka vaxtı müddəti hansı düsturla təyin edilir?

3 Ekipirovkada xüsusi vaxt hansılardır?

4 Ekipirovka hazırlıq tamamlama işləri hansılardır?

5 Qum tıchizatında hazırlıq tammalama işləri hansılardır?

6 Lokomotivlərin ekipirovkasında ən çox vaxt nəyə sərf olunur?

7 Ekipirovka pozisiyasına qoyulma yeri nəyə uyğun təmin olunmalıdır? 

8 Ekipirovka pozisiyasının qabariti nəyə uyğun qurulur?

9 Tələb olunan ekipirovka yerlərinin sayı hansı düsturla təyin olunur?

10 Ekipirovka yerində növbələrin sayını necə azaldırlar?

11 Ekipirovkaya kapital qoylusunu necə azaltmaq olar?

12 Ekipirovka pozisiyasında məqsədli funksiyanın minimuma endirilməsi hansı düsturla təyin edilir?

13 Ekipirovkaya daxil olan lokomotiv axını hansı düsturla təyin edilir?

14 Bir sutkada bir depoda neçə lokomotiv ekipirovka ola bilər?

15 Bir depoda bir ekipirovka pozisiyanın sayı neçə ədad ola biləri?

16 Bir depoda neçə yuyulma pozosiyası olur?
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Yanacaq təsərrüfatı

Yanacaq təsərrüfatı teplovozları, dizel qatarlarının yanacaqla təmin eltməkdən ibarətdir. Bundan əlavə yanacaq təsərrüfatında daş kömürün olması paravozlar üçün vacib məsələlərdən biridir.

Yanacaq təsərrüfatınınn kompleks qurğuları: tökmə və doldurma, yanacağı forma və qızdırma avadanlıqlarından, hesabat aparılmasından, yanğın mühafizə qurğularında və xidmət binasından ibarətdir. Təhcizatı qurğularının gücü və tipi gündəlik yanacaq sərfinin həmçindən asılıdır.

Yanacaq ehtiyatı və sərfinin təyin edilməsi. Yanacaq sərfinin normallaşdırılması verilmiş dartı hesabatlarına görə müəyyən edilir. Lokomotiv təsərrüfatının layihələndirilməsində yanacaq setində yanacağı sərfinin miqdarını bilmək lazımdır.

Hər bir məntəqədə ekipirovkaya görə gündəlik dizel yanacaq sərf set normalarına görə təyin olunur:
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burada 
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- teplovozların gündəlik yanacaq sərfləri: qatar, manevr, təsərrüfat işlərində isə gözləmədə, təmirə görə sınaqlarda; 
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- başqa tələbatlara görə gündəlik dizel yanacağı sərfi; 
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 - qatar işlərinə lazım olmayan işlərdə sərf olunan yanacağı nəzərə alan əmsal.

Ümumi gündəlik yanacaq sərfi 
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- teplovozların gündəlik yanacaq sərfləri.

Ehtiyat yürüşlərdə 
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 - dövrə sahəsinin  uzunluğu;


[image: image234.wmf]i

N

 - güt qatarların sayı;
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 - qatar kütləsi (mn); 
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 - dizel yanacağı norması.
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 - yük hərəkətində gündəlik yanacaq sərfi (22) formuldaki kimi təyin edilir.
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- bir sutkada teplovozun ehtiyat yürşü km; 
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 - yanacaq sərfi kq 102 lokomotivə görə.
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 - bir sutkada gözləməyə dayanan lokomotivlərin sayı; 
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 - teplovozun böş dayanmaya gözləmə vaxtı; 
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 - 1 saatlıq iidə dizel yanacağının sərf norması.

Təmirdən sonra reostat sınağından 
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 - reostat sınağından bir sutkada keçən teplovozların sayı; 
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 - reostat sınağından keçən teplovozda yanacaq sərfi norması.

102 lokomotivlərin ehtiyat yürüşlərində dizel yanacaq norma sərfi ТЭ3, ТЭ7 – 170 kq, 2ТЭ10, 2ТЭ116 – 140 kq, ТЭп60, ТЭП10 - 105 kq təşkil edir. Teplovozların stansiya yollarında manevr işlərində 17 – 19 kq dizel yanacağı işlədir. Teplovozların boş dayanmalarında işçi vəziyyətdə işi gözləmə anlarında 63-65 kq/saat, dizel qatar 5 kq/saat yanacaq işlədir.

Dizel yanacağının verilməsi, saxlanması və yanacaq axıtma qurğusu. Dizel yanacağı dəmir yolu sisternları ilə anbara daşındıqdan sonra yanacaq saxlanılma yerinə nsoslar vasitəsilə vurulur. 15 teplovozun ekipirovkasını ödəyə bilən yanacaq anbarları kişik anbarlar sayılır. Dizel yanacağı əsaən depolardsa yerüstü rezervuarlarda saxlanılır (şəkil 60). Bu rezervuarlar silindrik formada olub 400-500 m3 tutuma malikdır. Yanacağından mühafizəyə görə rezervuar 1 m hündürlük qum ilə örtülür. Rezervuardan rıxan borular yerin altı ilə aparıəlır. Rezervuarın bütün hər bir tərəfi yanğınsöndürənlərlə əhatə olunmuşdur.

Teplovozların yanacaq ilə təhciz olunması ПКБ ЦТ МПС kalonka qurğusu ilə yerinə yetirilir. Şəkil 61 yanacağı mexaniki qarışıqlardan qorumaq üçün СМ-3000 separatorlardan və sürgəçli qurğu ФГН -120 ПКБ ЦТ МПС konstruksiyadan istifadə olunur. Onun yanacaq buraxma qbiliyyəti 120 m3/saat təşkil edir. Qış ayalrında yanacağın temperaturu 50C-dən aşağı olmamalıdır. Ona görə dizel yanacağını qızdırırlar.
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Şəkil 60. Dizel yanacağı saxlanılan rezervuar
1 – lük; 2- ölçü lükü; 

3 – mexaniki klapanı; 

4 – hidravlik klapanı; 

5 – oddan qoruyan klapanı; 

6 – yanacaq ölçən pribor; 

7 – qəbul edən paylayan boru; 

8 – buxar çıxaran boru; 

9 – kondensator borusu; 

10 – lük; 11 – sifon; 

12 – keçid qurğusu; 

13, 14 – sorucu boru
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Şəkil 61. Paylayıcı kalonka ПКБЦТ МПС

1 – lampa; 

2, 4 – yanacaq vuran boru;

3 – kalonkanın korpusu;

5 – izolyasiya;

6 – dizel yanacağı borusu;

7 – hesablayıcı.

Yoxlama sualları

1. Yanacaq təsərrüfatında daş kömür harada istifadə olunur?

2. Yanacaq təhcizatı qurğularının gücünədən asılıdır?

3. Hər bir məntəqədə yanacaq sərfi hansı düsturla təyin edilir?

4. Ehtiyat yürüşlərdə yanacaq sərfi hansı düsturla təyin edilir?

5. Ehtiyat yürüşdə yanacaq sərfi hansı düsturla təyin edilir?

6. Reostat sıqnalarında yanacaq sərfi hansı düsturla təyin edilir?

7. Teplovozun işçi vəziyyətdə 1 saat boş doyan maşında yanacaq  sərfi nə qədərdir?

8. Dizel – qatarın 1 saatda işçi vəziyyətdə boş doyanmasında  yanacaq sərfi nə qədərdir?

9. Hansı anbarlar kiçik yanacaq anbarı sayılır?

10. Depodalarda yeruşlü yanacaq anbarlarının tutumu nə qədərdir?

11. Teplovozlara yanacaq hansı dizeldoldurrma qurğusu ilə doldurulur?
Növbə məntəqəsi və briqadaların istirahət evi
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