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GIRIŞ
Xalq təsərrüfatının ayrı-ayrı sahələrinin intensif inkişafı avtomobil daşımalarının həcminin sürətlə artmasına səbəb olmuşdur. Avtomobil daşımalarının səmərəli təşkili üçün avtomobil nəqliy​yatının müasir texniki vasitələrlə təchiz edilməsi, məsələnin həllinə sistem şəklində yanaşılması, iqtisadi-riyazi üsullardan və elektron hesablama maşınlarından istifadə edilməsi məsələləri vaxtında və keyfiyyətlə həll edilməlidir.

Riyazi üsulların tətbiqilə avtomobil daşımalarının təşkili “Avtomobil yük daşımaları” fənninin bir bölməsi kimi tədris proqramına daxil edilmişdir. Burada öyrənilən üsulların köməyilə daşıma prosesinin ayrı-ayrı elementləri optimallaşdırılır və daşıma prosesinin təşkili səmərələşdirilir. Lakin hərəkət tərkibinin saatlıq məhsuldarlığına və daşımaların maya dəyərinə ayrı-ayrı amillərin təsir xarakterini və bu təsirin kəmiyyətcə qiymətləndirilməsini bil​mədən avtomobil nəqliyyatı parkının işini verilmiş plan əsasında qurmaq və tədbirlər kompleksini işləyib hazırlamaq mümkün deyil.  Bu nöqteyi-nəzərdən nəqliyyat prosesinin təşkilinin nəticəsində idarə edilən amillərin təsirinin qiymətləndirilməsi böyük əhəmiyyətə ma​lik​​dir. Texniki-istismar göstəricilərinin məhsuldarlığa və daşımaların maya dəyərinə təsirinin hərtərəfli və dolğun analizi yalnız kompüterin tətbiqi nəticəsində mümkündür.

Bu metodik göstəricilərin əsas məqsədi sadə proqramlar əsa​sında tələblərə kompüterdə işləmək vərdişi aşılamaqla yanaşı,  amillərin geniş dəyişmə diapazonunda məhsuldarlığın və daşımaların maya dəyərinin dəyişməsini analiz etmək imkanı yaratmaqdır. Çünki l ilə hesabat zamanı belə imkan məhdud olur. Bu analiz çoxamilli analiz adlanır.

§ 1. TEXNİKİ-İSTİSMAR AMİLLƏRİNİN YEKUN GÖSTƏRİCİLƏRƏ TƏSİRİNİN ANALİZİNİN ÜMUMİ NƏZƏRİ ƏSASLARI


Avtomobil nəqliyyat vasitələrinin (ANV) saatlıq məhsuldar​lığı (T-la və TKM-lə) və daşımaların maya dəyərinin hesabat ifa​dələrinə bir sıra texniki-istismar amilləri daxildir. ANV-dən istifadə səmərəliliyini artırmağın yoları və üsullarını müəyyən etmək üçün bu amillərin təsir dərəcəsini dəyişmə xarakterini bilmək vacibdir. Belə analizin metodikası ayrı-ayrı funksional asılılıqların tədqiqinə əsaslanır. Avtomobilin saatlıq məhsuldarlığının və daşımaların maya dəyərinin müxtəlif amillərdən asılılığı kəsir-xətti və xətti funksiyalarla ifadə edilir.

Kəsir-xətti və xətti funksiyalar aşağıdakı asılılıqlarla ifadə edilirlər:

                               
[image: image3.wmf]y= (axx+bx) / (x+cx) ,                                              (1)
                                    y= ax+bx x                                       (2)

Burada, ax, bx,  cx, - sabit əmsallardır (bax əlavə: 1, 2, 3, 4, 9, 10, 11, 12)
                      X – amillər (
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                      Y – yekun göstərici ( 
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İstismar amillərinə qiymətlər verərək, yekun göstəriciləri hesablanır. Nəticədə həmin amilin saatlıq məhsuldarlığa və daşı​maların maya dəyərinə təsir xarakteri haqqında fikir söyləmək olar. Lakin istismar amilləri ilə məhsuldarlıq və maya dəyəri arasında daha mürəkkəb asılılıq mövcuddur. 

Məhsuldarlıq və maya dəyərinin kəmiyyətcə dəyişməsi ax, bx və cx  əmsallarından asılıdır. Bu əmsallar öz növbəsində müxtəlif amillər kompleksilə təyin edilir. Analiz edilən amilin dəyişməsindən asılı olaraq ax, bx və cx  əmsallarının hər bir qiymətinə müəyyən əyri (düz xətt) uyğun gəlir. Deməli, avtomobilin məhsuldarlığının və daşımalarının maya dəyərinin hər hansı istismar amilindən asılılığı bir-birindən ax, bx və cx  əmsallarının qiymətilə fərqlənən əyrilər (düz xətlər) çoxluğu ilə təyin edilir.

Qarşılıqlı əlaqədə olan amillərin təsirini analiz etmək olduqca mürəkkəbdir. Qarşılıqlı əlaqədə olan amillərin yekun göstəricilərinin  təsirini analiz etmək üçün nisbi dəyişmələrin tədqiqi üsulundan istifadə edilir. Bu üsulun mahiyyəti ondan ibarətdir ki, hesabat istifadəsinə daxil olan amillərdən birinin dəyişməsi faizlərlə hesab​lanır. Bu dəyişmədən istifadə edərək, yekun göstəricisinin faizlərlə dəyişməsi hesablanır. Bu halda aşağıdakı hesabat ifadəsindən istifadə edilir.
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 EMBED Equation.3  [image: image7.wmf]        
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– yekun göstəricisinin dəyişmə dərəcəsi;
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– yekun göstəricisinin və istismar amilinin ilkin qiymətləri;
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 – yekun göstəricisinin və istismar amilinin sonuncu qiymətləri;
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 – yekun göstəricisinin və istismar amilinin dəyişməsi

(3) ifadəsində 
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 qəbul etsək, onda yekun göstəricisinin nisbi dəyişməsi aşağıdakı ifadə ilə hesablanır.
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                     Ayx – yekun göstəricisinin  
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 amilinə görə nisbi dəyişməsidir.
Riyazi statistikada bu göstəriciyə elastiklik əmsalı termini uyğun gəlir.

§2. SADƏ TSİKLLƏRDƏN İBARƏT OLAN NƏQLİYYAT PROSESİNİN TƏŞKİLİNİN SƏMƏRƏLİLİYİNİN AMİLLƏR ÜZRƏ ANALİZİ
1.ANV-nin məhsuldarlığının və daşımaların maya dəyəri​nin istismar amillərindən asılılığı

a) Yük daşımaları

Bütün marşrutlarda yük daşımalarının nəqliyyat prosesi bir-birinin ardınca təkrar olunan elementlərdən: nəqliyyat vasitələrinin yükləmə məntəqəsinə verilməsi ( yüklü qoşqu və ya  yarımqoşqunun dartqıya qoşulması),  yükün yerdəyişməsi və boşaldılması (qoşqu və ya yarımqoşqunun dartqıdan açılması). Bu elementlər birlikdə yükün çatdırılmasının tamamlanmış əməliyyatı olub daşıma tsikli adlanır.

Yük daşımaları tsiklinin başlanğıc elementi boş ANV-nin yük yerinə verilməsidir (yük göndərən məntəqə (YGM)). Əgər YGM ilə yük alan məntəqə (YAM) eyni yerdə yerləşirsə, onda boş ANV-nin YGM-yə verilməsi sərbəst element kimi daşıma tsiklində iştirak etmir. Daşıma tsiklinin yekun elementi ANV-nin tam boşalmasıdır.
Tsikllərin struktur xassəsini modelləşdirmək üçün ən yaxşı üsul qraflar üsuludur. Daşıma tsiklinin nəqliyyat rabitəsinin qrafı bir rabitəlidirsə, sadə, çox rabitəlidirsə, birləşmiş tsikl adlanır. Ən geniş yayılan sadə tsikllərdir. Buna misal olaraq rəqqası və həlqəvi marşrutları (paylama marşrutlarından başqa) göstərmək olar. Bu halda ANV-nin kuzasına yığılan yük (
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 olarsa, belə marşrutlar paylama marşrutları adlanırlar.

İstismar amillərinin mümkün olan dəyişmə həddini bilərək, qrafiklərin köməyilə əyani olaraq, hər bir istismar amilinin dəyiş​məsinin yekun göstəricisinin dəyişməsinə təsirini aydınlaşdırmaq olar.

Nəqliyyat vasitələrinin saatlıq məhsuldarlığının və daşıma​ların maya dəyərinin texniki-istismar amillərindən asılılığı elə bir şərait üçün təyin edilir ki, həmin şəraitdə hər hansı amilin dəyişməsi qalan amillərin dəyişməsinə gətirib çıxarmır.

Adətən, böyük yükgötürmə qabiliyyətli avtomobilin texniki sürəti kiçik və əksinə olur (istismar şəraitinin eyni olması şərtilə). Eyni zamanda böyük yükgötürmə qabiliyyətli avtomobilin yükləmə-boşaltma məntəqəsində boş dayanma vaxtı çox olur (əgər yükləmə-boşaltma şəraiti və üsulu dəyişməz qalarsa).
Bundan başqa, müxtəlif yükgötürmə qabiliyyətinə malik avtomobillər üçün, onların konstruktiv xüsusiyyətindən asılı olaraq 
[image: image27.wmf]d
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 müxtəlif qiymətlər alır. Yükgötürmə qabiliyyətinin daşı​maların maya dəyərinə təsiri nəzəri cəhətdən analiz edildikdə aşa​ğıdakı xətti asılılıqlardan istifadə edilir.
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Burada: A, B, C, D – sabit əmsallardır                 


Texniki-istismar amillərinin saatlıq məhsuldarlığa və daşı​maların maya dəyərinə təsiri təcrübi olaraq analiz edildikdə sabit və dəyişən xərclərin avtomobillərin tipi və yükgötürmə qabiliyyətinə görə konkret normativ qiymətlərindən istifadə etmək lazımdır.

Daşıma məsafəsindən başqa qalan bütün amillərin tonlarla və ton-kilometrlərlə saatlıq məhsuldarlığa və daşınan 1t  yükün və 1 tkm  nəqliyyat işinin  maya dəyərinə təsiri xarakteri eynidir. Ona görə:  
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ifadələrini yazmaq olar.


Uyğun asılılıqlar birləşmiş qrafiklər şəklində 
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Daşıma məsafəsinin tonlarla saatlıq məhsuldarlığa təsiri aşa​ğı​​​dakı düsturla ifadə olunur:
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Burada:   
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Daşıma məsafəsinə görə avtomobilin saatlıq məhsuldarlığının nisbi dəyişməsi aşağıdakı ifadə ilə hesablanır.
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Daşıma məsafəsinin dəyişməsinin 1 tkm  nəqliyyat işinin maya dəyərinin dəyişməsinə təsiri aşağıdakı asılılıqla hesablanır:
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Burada: 
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Daşıma məsafəsinə görə 1 TKM  nəqliyyat işinin maya dəyərinin nisbi dəyişməsi aşağıdakı ifadə ilə hesablanır:
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[image: image47.wmf]                                 (12)
           Yuxarıda göstərilən asılılıqların köməyilə istismar amillərinin ANV-nin saatlıq məhsuldarlığına və daşımaların maya dəyərinə təsirinin kəmiyyətcə dəyişməsini analiz etmək olar.

b) Avtobus daşımaları

            Sərnişin daşımalarının təşkili zamanı nəqliyyat prosesinin tamamlanmış tsikli olaraq reys anlayışı tətbiq edilir. Reys dedikdə, marşrutun başlanğıc məntəqəsindən son məntəqəsinə qədər yürüşü zamanı yerinə yetirilən kompleks nəqliyyat əməliyyatları başa düşülür.

             Reys vaxtı, hərəkət vaxtı tg aralıq dayanacaqlarda sər​nişinlərin minib-düşmə vaxtı (tad) və son dayanacaqlarda avtobus​ların boş dayanma (tsd) vaxtlarının cəmindən ibarətdir.
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              Əgər bir reysə düşən sıfırlı yürüş hissəsini nəzərə alsaq, onda reys vaxtı aşağıdakı ifadə ilə hesablanır:
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                Avtobus sərnişin daşımalarının təşkili zamanı nəqliyyat prosesinin fərqləndirici cəhətlərindən biri odur ki, aralıq dayana​caqlarda avtobusun salonundakı sərnişinlər müntəzəm olaraq dəyi​şirlər (bəzi sərnişinlər aralıq dayanacaqlarda düşür, bəziləri isə avto​busa minirlər).Bu fərqləndirici cəhəti hesabat ifadəsinə sərni​şindəyişmə əmsalını(
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Burada: 
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            Bundan əlavə avtobus daşımalarında yürüşdən istifadə əmsalı avtobusun marşrutla işləməsi halında (
[image: image54.wmf]g
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) həmişə vahidə bərabər götürülə bilər. Ona görə də gün ərzində yürüşdən istifadə əmsalı aşağıdakı ifadə ilə hesablana bilər:
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Burada:     ω – sıfırlı yürüş əmsalıdır.

Yuxarıdakı ifadədən görünür ki, yürüşdən istifadə əmsalı av​tobus sərnişin daşımalarının təşkili zamanı hesabat ifadələrinə daxil olmur, deməli, sərnişin daşımaları üçün xarakterik göstərici deyil. Ona görə də texniki-istismar göstəricilərinin dəyişməsinin yekun gös​təricilərin dəyişməsinə təsiri analiz edilərkən 
[image: image56.wmf]b

-nın əvəzinə 
[image: image57.wmf]w

-nın təsiri analiz edilməlidir. Bu deyilənləri nəzərə alsaq, yekun göstəri​cilərin hesabat ifadələri aşağıdakı şəkildə olar:
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Saatlıq məhsuldarlıq 
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amillərinə görə analiz edildikdə (16) və (17) ifadələrində 
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   əvəzlənməsi nəzərə alınmışdır.


Texniki istismar amillərinin maya dəyərinə təsirinin analizi aşağıdakı ifadələr əsasında aparılır.
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Yuxarıdakı ifadələrdən görünür ki, saatlıq məhsuldarlığın və daşımaların maya dəyərinin hesabat düsturları avtomobil yük da​şımalarının təşkili zamanı istifadə edilən hesabat ifadələrinə tama​milə oxşardır. Deməli, texniki-istismar amillərinin yekun göstə​ricilə​rinə təsirinin analizi də həmin qaydada aparılmalıdır.

Nəqliyyat proseslərinin fərqləndirici cəhətlərini nəzərə almaq​la və texniki-istismar amillərini düzgün seçməklə həmin hesabat düs​tu​rlarından şəhərətrafı, şəhərlərarası və marşrut taksi daşımalarının təşkili zamanı da istifadə etmək olar.

c) Taksomotor daşımaları

Taksomotor daşımalarının təşkili zamanı nəqliyyat prosesi tək​rar olunmayan nəqliyyat cəmindən ibarətdir. Taksomotor daşıma​larında tamamlanmış nəqliyyat tsikli olaraq gediş anlayışlarından istifadə edilir. Bir gedişin vaxtı pullu (
[image: image65.wmf]p
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)  və pulsuz (
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), yürüş vaxtı pullu 
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 və pulsuz 
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  dayanma vaxtlarının cəmindən ibarətdir.                     
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Burada: 
[image: image70.wmf]p

b

-pullu yürüş əmsalıdır.


Taksomotor daşımalarının təşkili zamanı ANV-nin saatlıq məhsuldarlığı və daşımaların maya dəyəri həm pullu yürüşə və həm də pullu dayanma vaxtına görə hesablanır. Hesabat ifadələri aşağı​dakı kimidir:
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Burada: 
[image: image75.wmf]p
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–gediş ərzində pullu yürüşdür.


Yuxarıdakı ifadələrdən görünür ki, saatlıq məhsuldarlığın və daşımaların maya dəyərinin hesabat ifadələri yük daşımalarının təş​kilində olduğu kimidir. Deməli, texniki-istismar amillərinin yekun gös​tə​ricilərinə təsirinin analizi də yük daşımalarına uyğun aparıla bilər.


1, 2 və 3-cü şəkillərdə nəqliyyat prosesinin təşkilinin səmərə​li​li​yinin analizinin blok-sxemi verilmişdir.

Proqram təminatı
Proqram təminatı BASİC dilində kompüterlər üçün yazılmış  3 əsas və 1 köməkçi proqram modullarından ibarətdir:

a) Avtomobil yük daşımaları

Proqram üçün başlanğıc göstəricilər aşağıdakılardır:

M — ANV-nin yükgötürmə qabiliyyətinə görə modellərinin sayı;

G  —
[image: image76.wmf]st

g

- yükgötürmə qabiliyyətindən statiki istifadə əmsalı;
Q —  
[image: image77.wmf]n

q

 - ANV-inin nominal yükgötürmə qabiliyyəti, t;

V  —
[image: image78.wmf]T

V

- ANV-nin texniki sürəti;
L   — 
[image: image79.wmf]yy

l

–orta yük daşıma məsafəsi, km;
B   — 
[image: image80.wmf]b

 - yürüşdən istifadə əmsalı;

T   —  
[image: image81.wmf]b

y

t

-

 -yükləmə-boşaltma vaxtı, saat;

C1 — 
[image: image82.wmf]d

S

-dəyişən xərclər üzrə 1 km yürüşün qiyməti, man/km;

C2 — 
[image: image83.wmf]s

S

 - sabit xərclər üzrə 1 avt. saatın qiyməti, man./saat;

M1 — 
[image: image84.wmf]km

a

, M2 –
[image: image85.wmf]s

a

, M3-
[image: image86.wmf]km

b

, M4-
[image: image87.wmf]s
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- əmsallardır. 
Kompüter üçün yazılmış AYD03 proqramı. (bax.əlavə 1).
Nəticə cədvəl şəklində çapa verilir. Cədvəldə ANV-nin t-la və tkm-lə saatlıq məhsuldarlığı, daşımaların man/t və man/tkm-lə maya dəyəri, texniki-istismar amillərinin cari qiymətləri verilir.

b) Avtobus daşımaları

Proqram üçün başlanğıc göstəricilər:
1. ANV-nin modellərinin tutumuna görə sayı – M;

2. Tutumdan statiki ifadənin statik əmsalı-G(
[image: image88.wmf]st

g

);

3. Texnikisürət-V (Vt) km/saat;

4. Nominal sərnişin tutumu-Q(
[image: image89.wmf]n

q

), sərn.;

5. Marşrutun uzunluğu – (
[image: image90.wmf]m

l

), km;

6. 1 sərnişinin orta gediş məsafəsi – L (
[image: image91.wmf]s

l

1

), km;

7. Sıfırlı yürüş əmsalı -01 (
[image: image92.wmf]w

);

8. Sərnişin dəyişmə əmsalı –E(
[image: image93.wmf]sd

h

);

9. Aralıq və son dayanacaqlarda dayanma vaxtı –T (
[image: image94.wmf]sd

ad

t

t

+

), saat;

10. Dəyişən xərclər üzrə 1 km yürüşün qiyməti – C1  (
[image: image95.wmf]d

S

), man/km;

11. Sabit xərclər üzrə 1 avt. saatın qiyməti – C2 (
[image: image96.wmf]s

S

),man/avt.saat.

Kompüter üçün yazılmış proqram  SAD (bax.əlavə 2)

Nəticə cədvəl şəklində çap olunur. Cədvəldə avtobusun sərn. və sərn.km-lə saatlıq məhsuldarlığı, man/sərn. və man/sərnkm-lə daşımaların maya dəyəri, texniki-istismar amillərinin cari qiymətləri verilir.
c) Avtomobil-taksi daşımaları

Proqram üçün başlanğıc göstəricilər:
1. Avtomobilin modellərinin sayı –M;

2. Texniki sürət –V (
[image: image97.wmf]T

V

), km/saat;

3. Pullu yürüş əmsalı –B (
[image: image98.wmf]p

b

);

4. Gediş ərzində pullu yürüş – L(
[image: image99.wmf]p

l

), km;

5. Pullu dayanma vaxtı –T1 (
[image: image100.wmf]p

t

), saat;

6.Pulsuz dayanma vaxtı – T2(
[image: image101.wmf]pz

t

), saat;

7. Dəyişən xərclər üzrə 1 km yürüşün qiyməti – C1 (
[image: image102.wmf]d

S

 ), man/km;

8. Sabit xərclər üzrə 1 avt. saatın qiyməti – C2(
[image: image103.wmf]d

S

), man/saat.

     Kompüter üçün yazılmış proqram – TDT (bax. əlavə3).

[image: image104]
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Şəkil 1. Yük daşımaları üçün nəqliyyat prosesinin təşkili səmərəliliyinin analizinin blok-sxemi

[image: image106]
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Şəkil 2. Avtobus daşımaları üçün nəqliyyat prosesinin təşkili səmərəliliyinin analizinin blok-sxemi


[image: image108]
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Şəkil 3. Taksomotor daşımaları üçün nəqliyyat prosesinin təşkili səmərəliliyinin analizinin blok sxemi
§3 PAYLAMA MARŞRUTLARINDA DAŞIMALARIN TƏŞKİLİNİN SƏMƏRƏLİLİYİNİN AMİLLƏR ÜZRƏ ANALİZİ
1. ANV-nin məhsuldarlığının istismar amillərindən asılılığı​nın analizi

Paylama marşrutlarında daşımaların təşkili xarakterik xüsu​siyyətə malikdir. Belə marşrutlarda yüklərin çatdırılması zamanı gö​rü​lən iş (yük dövriyyəsi) aralıq məntəqələrdən keçmə ardıcıllığı və ANV-nin yükgötürmə qabiliyyətindən asılıdır. Marşruta daxil olan məntəqələrin sayı ANV-nin yükgötürmə qabiliyyəti ilə təyin edilir. Ona görə də paylama marşrutlarında yük dövriyyəsi ANV-dən istifadə səmərəliliyinin göstəricisi sayıla bilməz. Nəqliyyat prosesi​nin belə marşrutlarda təşkili zamanı qarşıya qoyulan məqsəd yüklü yürüşün çəkisini artırmaq deyil, ANV-nin ümumi yürüşünü minimuma endirməkdir. Ona görə ANV-nin saatlıq məhsuldarlığının (t/saat) ifadələrinə daxil olan yürüş məsafəsi və yürüşdən istifadə və eyni zamanda yükgötürmə qabiliyyətindən istifadənin dinamiki əmsalları (yük dövriyyəsinə əsasən hesablandığı üçün) paylama marşrutlarında əsas göstərici sayıla bilməz.
Paylama marşrutlarında məhsuldarlığa təsir edən amillər sistemini təyin edək. Əgər nəzərə alsaq ki, 
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, ondaANV-nin T-la saatlıq məhsuldarlığını aşağıdakı ifadə şəklində yaza bilərik:
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Burada:
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 –gediş ərzində orta yüklü yürüş məsafəsi, km
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 -ANV-nin marşrutda yürüşdən istifadə əmsalı,
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-gediş ərzində ANV-nin yürüşü, km
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-ANV-nin normal yükgötürmə qabiliyyəti, t
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 -yükgötürmə qabiliyyətindən statiki istifadənin statiki əmsalı;
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 -ANV-nin naryadda olma vaxtından istifadəni nəzərə alan əmsal;
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 -texniki sürəti, km/saat
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 -yük-boşaltma vaxtı, saat
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-sıfırlı yürüş məsafəsi
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-ANV-nin naryadda olma vaxtı, saat

Yuxarıdakı ifadəyə daxil olan amillərin məzmunu ilə tanış olaq:

1. ANV-nin yükgötürmə qabiliyyətindən statiki istifadə əmsalı (
[image: image122.wmf]st

g

). Paylama marşrutlarında yük daşımalarının təşkili zamanı ANV-nin yükgötürmə qabiliyyətindən istifadə əmsalı yük göndərən məntəqədə təyin edilir (burada və bundan sonra da yüklərin paylanmasını əsas, yığılmasını isə əlavə proses kimi qəbul edəcəyik):
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[image: image124.wmf]                              (26)
Əlavə yığılan yükün həcmi həm daşıma şəraitini, həm də ANV-dən istifadə səmərəliliyini xarakterizə edir. Əlavə yığılan yükün həcmini nəzərə alan əmsaldan istifadə edək:                                                                                       n3
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Burada:  
[image: image126.wmf]1

Q

-gediş ərzində əlavə yığılan yükün həcmidir;

    
[image: image127.wmf]c

k

-əmsalı yük daşımaları həcminin hansı hissəsinin əlavə yığılan yük təşkil etdiyini göstərir. Əgər əlavə yığılan taraların kütləsi məhsulla birlikdə daşınan taraların kütləsi qədərdirsə, onda əlavə yükü nəzərə alan əmsalın qiyməti tara əmsalına bərabər olacaq. Tara əmsalı taraların kütləsinin xalis məhsulun kütləsinə nisbətilə təyin edilir. Deməli, yükgötürmə qabiliyyətindən istifadə əmsalı (γst ) γp-dən və Kc-dən asılıdır.
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ifadəsini alırıq.

2. Gediş ərzində ANV-nin yürüşü(
[image: image131.wmf]g

l

). Paylama marşrutunda ANV-nin gediş ərzindəki yürüşü əvvəlki gedişin axırıncı məntə​qəsindən yük göndərən məntəqəyə (
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), yük göndərən məntəqədən birinci çatdırma məntəqəsinə (
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) qədər olan məsafələrin və qonşu məntəqələr arasındakı ümumi yürüşün (
[image: image134.wmf]å

-

-

1

)

1

(

i

l

)cəmindən ibarətdir.

                       
[image: image135.wmf]...

)

1

(

3

1

3

1

)

1

(

1

3

)

1

(

i

i

i

n

i

i

n

g

l

n

l

l

l

l

l

l

-

-

-

-

-

+

+

=

+

+

=

å

   (29)
Burada: 
[image: image136.wmf]1
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-qonşu məntəqələr arasında orta yürüş məsafəsidir.
Marşrutdakı yük çatdırılan məntəqələrin sayı:
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Burada: 
[image: image138.wmf]p
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– çatdırılan yük partiyasının orta ölçüsüdür. (29) ifadəsinə daxil olan ln3 və l1 kəmiyyətləri konkret hallarda müxtəlif qiymətlər alırlar. Adətən, nəzərdən keçirilən yükgələn və yükaparan mən​təqələr çoxluğu üçün A yük gönədərən məntəqəsindən hər bir  
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  nöqtəsinə qədər olan məsafələr 
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l

və həmin nöqtələrdən A yükgön​dərən məntəqəsinə qədər olan məsafələr 
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məsa​fələrin hər bir gediş üçün 
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 kəmiyyətləri çoxluğundan seçilmiş kəmiyyətlərdir. Nəzərə almaq lazımdır ki, çox halda 
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 məsafələrinin orta qiymətləri təcrübi olaraq bərabərdirlər: Onda: 
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yaza bilərik.

Burada:  
[image: image149.wmf]n

 -yük çatdırılan məntəqələrin ümumi sayı;
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 - yüklərin orta çatdırma məsafəsidir.


Yuxarıda göstərilənlərə əsaslanaraq hökm etmək olar ki, ge​diş ərzində edilən orta yürüş məsafəsi paylama marşrutunun orta uzunluğuna bərabərdir.
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(32) ifadəsi paylama, yığma və yığma-paylama m arşrutları üçün doğrudur.


3. Yükləmə-boşaltma vaxtı (
[image: image152.wmf]b

y

t

-

). Paylama marşrutlarında yükləmə-boşaltma vaxtı aşağıdakı ifadə ilə hesablanır:
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Burada: 
[image: image154.wmf]bi

y
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 -hər aralıq məntəqələrdə əlavə vaxtlar nəzərə alınmadan yükləmə-boşaltma vaxtı,



[image: image155.wmf]g

t

 - bir aralıq məntəqədə əlavə boş dayanma vaxtıdır.


Əgər müxtəlif yükgötürmə qabiliyyətinə malik ANV üçün yükləmə-boşaltma işləri eyni üsulla aparılırsa, onda bu işlərə sərf edilən vaxtı 1 t yükün yükləmə-boşaltma vaxtı ilə ifadə etmək məqsədəuyğundur.
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Yuxarıdakı ifadələri nəzərə alaraq paylama marşrutlarında ANV-nin saatlıq məhsuldarlığının hesablama düsturunu yazmaq olar: 
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Beləliklə, paylama marşrutunda ANV-nin məhsuldarlığını müəyyən edən amillər aşağıdakılardır:

- ANV-nin normal yükgötürmə qabiliyyəti – 
[image: image158.wmf]n

q

;

- avtomobilin yükgötürmə qabiliyyətindən istifadə əmsalı-
[image: image159.wmf]p

g

;

- çatdırılan yük partiyasının orta ölçüsü-
[image: image160.wmf]g

;

- əlavə yığılan yükün həcmini nəzərə alan əmsal –
[image: image161.wmf]c

k

;

- yüklərin orta çatdırma məsafəsi-
[image: image162.wmf]i

l

;

- qonşu məntəqələr arasında orta yürüş məsafəsi –
[image: image163.wmf]1

)

1

(

-

-

i

l

;

- yükləmə-boşaltma əməliyyatları zamanı ANV-nin boş dayanması – 
[image: image164.wmf]g
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 - ANV-nin texniki sürəti-
[image: image165.wmf]T

V

;

- ANV-nin naryadda olma vaxtı –
[image: image166.wmf]n

T

;

- ANV-nin sıfırlı yürüşü - 
[image: image167.wmf]0

l


2. Daşımaların maya dəyərinin istismar amillərindən asılılığının əmsalı


Nəqliyyatın işinin əsas göstəricilərindən biri daşımaların ma​ya dəyəridir. Maya dəyəri nəqliyyat işini görmək üçün çəkilən xərc​lərin yük daşımaları həcminə və ya görülən nəqliyyat işinə nisbətilə hesablanır. Avtomobil daşımalarının tam maya dəyərinə avtomobil nəqliyyatı müəssisələrində nəzərə alınan xərclər və nəqliyyat-ekspe​disiya əməliyyatlarına, yükləmə-boşaltma işlərinə çəkilən xərclər və yol xərcləri daxildir.

Maya dəyərinin avtomobil nəqliyyatı müəssisələrində nəzərə alınan toplananı dəyişən və sabit xərclərin cəmindən ibarətdir.


Dəyişən xərclərə yanacaq, istismar materialları, şin, ANV-nin texniki qulluğu, cari təmiri və eyni zamanda əsaslı təmirinə amorti​zasiya ayırmaları xərcləri daxildir.


Sabit xərclərə sürücülərin, inzibati idarə işçilərinin əmək haqqı, üstəlik xərclər və nəqliyyat vasitələrinin bərpasına amortiza​siya ayırmaları daxildir. Dəyişən xərclərin normativ qiyməti olaraq ANV-nin 1 km yürüşünə və sabit xərclərin normativ qiyməti olaraq ANV-nin 1 saat işinə çəkilən xərclər götürülür.

Paylama marşrutlarına daşımaların maya dəyərinin istismar amillərindən asılılığını nəzərdən keçirək. 1 t yükün daşınmasının maya dəyəri aşağıdakı ifadə ilə hesablanır:
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1 gediş ərzində sıfırlı yürüş hissəsi də nəzərə alınmaqla, ANV-nin orta yürüşü:
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ifadəsi ilə hesablanır.

Burada:   
[image: image170.wmf]og

n

–sıfırlı yürüş hissəsi nəzərə alınmaqla iş günü ərzində ANV-nin gedişlərinin sayıdır.
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(37) ifadəsində (38) nəzərə alsaq, yazırıq: (
[image: image172.wmf]m
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Burada: 
[image: image174.wmf]d

–ANV-nin naryadda olma vaxtından istifadə əmsalıdır.
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             Yuxarıdakı çevirmələri və əvvəlki paraqraflardan istifadə edərək maya dəyərinin hesablama ifadəsini yazaq:
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               Burada: 
[image: image180.wmf]AG

u

C

-avtom.-günə düşən üstəlik xərclərdir, man.
               
[image: image181.wmf]sm

C

- sürücülərin əmək haqqı xərcləridir, man/saat.
               (35) və (41) ifadələrindən istifadə edərək, ANV-nin saatlıq məhsuldarlığını, daşımalarının maya dəyərini və texniki-istismar amillərindən asılı olaraq məhsuldarlığın, maya dəyərinin nisbi dəiş​məsini hesablamaq olar. Bu hesabatların alqoritmlərini  blok sxemi aşağıdakı şəkildə göstərilmişdir (şək.4).
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Şəkil 4. Paylama marşrutlarında nəqliyyat prosesinin təşkili səmərəliliyinin analizinin blok sxemi

           Proqram təminatı
           
Proqram təminatı yazılmış bir əsas və üç əlavə proqram modulundan ibarətdir.


             Bu əsas və əlavə modullar üçün başlanğıc göstəricilər aşa​ğıdakılardır:

M - ANV-nin modellərinin sayıdır (M=1..., F)

G – yükgötürmə qabiliyyətindən istifadə əmsalı -
[image: image184.wmf]p

g

, (paylama marşrutunda yükgöndərən məntəqədə, yığma marşrutunda isə yükalan məntəqədə);
K -yığılan yükün həcmini nəzərə alan əmsal – 
[image: image185.wmf]c

k


 L1 -yüklərin çatdırma məsafəsi – 
[image: image186.wmf]i

l

, km

L2  – qonşu məntəqələr arasındakı orta məsafə, 
[image: image187.wmf]1

)

1

(

-

-

i

l

, km

T1 - aralıq məntəqələrdə əlavə boşdayanma vaxtı – t3, saat

L3 - ANV-nin sıfırlı yürüşü – 
[image: image188.wmf]0

l

 , km

T2 - ANV-nin orta naryadda olma vaxtı - 
[image: image189.wmf]n

T

, saat
Q - ANV-nin nominal yükgötürmə qabiliyyəti- 
[image: image190.wmf]n

q

, T

G1 – yük partiyasının orta ölçüsü –
[image: image191.wmf]p

g

, T
T3 – yükləmə-boşaltma vaxtı – 
[image: image192.wmf]b

y

t
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, saat

V – ANV-nin texniki sürəti - 
[image: image193.wmf]T

V

, km/saat

C1 – dəişən xərclər üzrə 1 km yürüşün qiyməti, 
[image: image194.wmf]d

C

, man/km

C2 – sabit xərclər üzrə 1 avt., saatın qiyməti – 
[image: image195.wmf]s

C

, man/avt. saat
C3 – sürücülərin saatlıq əmək haqqı – 
[image: image196.wmf]sm

C

, man/saat
C4 – 1 avt.gün üçün üstəlik xərclər - 
[image: image197.wmf]AG
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M2, M4  – sabit xərcləri nəzərə alan əmsallar – 
[image: image198.wmf]s
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.
M1, M3  – dəyişən xərcləri nəzərə alan əmsallar –  
[image: image199.wmf]km

km

b

a

,

             Kompüter üçün yazılmış proqram (bax. əlavələr 4)
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ƏLAVƏ  1
10 PRINT "AVTOMOBİL YÜK DAŞIMALARI"

20 LPRINT "              "

30 LPRINT "                           "

40 LPRINT "                    Ђ§’“"

42 PRINT "BURAXILIŞ İŞİ OLDUQDA 1, KURS IŞI UCUN 0 JAZIN"

44 INPUT Z

50 LPRINT

55 GOTO 1510

60 LPRINT "                  "

70 LPRINT "                  "

80 LPRINT

90 PRINT "QRUP NOMRASI ?"

100 INPUT N$

110 PRINT "TALABANIN ADI,FAMILI VA SOJADI"

120 INPUT T$

130 LPRINT "            "; N$

140 LPRINT "             "; T$

150 PRINT "ASAGIDAKI GOSTARICILARI BIR-BIR ARDICIL OLARAQ JADDASHIMA"

160 PRINT "                  DAXIL EDIN"

170 PRINT "AVTOMOBILIN JUKGOTURMA QABILIJJATINDAN ISTIFADA AMSALI"

180 INPUT G

190 PRINT "TEXNIKI HARAKAT SUR'ATI km/saatla"

200 INPUT V

210 PRINT "AVTOMOBILIN NOMINAL JUKGOTURMA QABILIJJATI tonla"

220 INPUT Q

224 PRINT "ORTA JUK DASHIMA MASAFASI km-la"

225 INPUT L

230 PRINT "JURUSHDAN ISTIFADA AMSALI"

240 INPUT B

250 PRINT "JUKLAMA-BOSHALTMA VAXTI saatla"

260 INPUT T

310 PRINT "SABIT VA DAJISHAN XARCLARI NAZARA ALAN AMSALLAR"

320 PRINT "(Apos,Bpos,Akm,Bkm)JADDASHIMA DAXIL EDIN"

330 INPUT M1, M2, M3, M4

331 C1 = M3 + M4 * Q

332 C2 = M1 + M2 * Q

340 LPRINT "G="; G, "V="; V, "Q="; Q, "L="; L

350 LPRINT "B="; B, "T="; T, "C1="; C1, "C2="; C2

360 LPRINT "M1="; M1, "M2="; M2, "M3="; M3, "M4="; M4

370 LPRINT

500 X1 = G

510 X2 = V

520 X3 = Q

530 X4 = L

540 X5 = B

550 X6 = T

560 FOR G = .1 TO 1.00001 STEP .1

570 GOSUB 1460

580 LPRINT"W="; W, "P="; P, "S="; S, "D="; D, "G="; G

590 NEXT G

600 LPRINT

610 G = X1

620 FOR V = .1 * X2 TO 1.9 * X2 STEP .2 * X2

630 GOSUB 1460

640 LPRINT"W="; W, "P="; P, "S="; S, "D="; D, "V="; V

650 NEXT V

660 LPRINT

662 IF Z = 0 THEN 770

670 FOR V = .1 * X2 TO 1.9 * X2 STEP .2 * X2

680 C4 = L / (B * T)

690 A3 = 1 / (1 + V / C4)

700 A4 = A3

710 E3 = (1 / (Q * G)) * (C1 + L / B + C2 * T)

720 B3 = C2 * L / (Q * G * B)

730 F3 = -1 / (1 + E3 / B3 * V)

740 LPRINT "A3="; A3, "A4="; A4, "F3="; F3, "V="; V

750 NEXT V

760 LPRINT

770 V = X2

780 FOR Q = .2 * X3 TO 2 * X3 STEP .2 * X3

790 GOSUB 1460

800 LPRINT"W="; W, "P="; P, "S="; S, "D="; D, "Q="; Q

810 NEXT Q

820 LPRINT

830 FOR Q = .2 * X3 TO 2 * X3 STEP .2 * X3

835 IF Z = 0 THEN 900

840 E1 = M3 * 1 / B + M4 * T

850 B1 = M1 * L / B + M2 * T

860 F1 = -1 / (1 + E1 / B1 * B1 * Q * G)

870 LPRINT "F1="; F1, "Q="; Q

880 NEXT Q

890 LPRINT

900 Q = X3

910 FOR L = .3 * X4 TO 2.1 * X4 STEP .2 * X4

920 GOSUB 1460

930 LPRINT"W="; W, "P="; P, "S="; S, "D="; D, "L="; L

940 NEXT L

950 LPRINT

955 IF Z = 0 THEN 1090

960 FOR L = .3 * X4 TO 2.1 * X4 STEP .2 * X4

970 C6 = V * B * T

980 A7 = -1 / (1 + C6 / L)

990 AB = 1 / (1 + L / C6)

1000 E5 = C2 * T / (Q * G)

1010 B7 = (C1 + C2 / V) / (Q * G * B)

1020 F5 = 1 / (1 + E5 / (B7 * L))

1030 E6 = (C1 + C2 / V) / (Q * G * B)

1040 B8 = C2 * T / (Q * G)

1050 F6 = -1 / (1 + E6 / B8 * L)

1060 LPRINT "A7="; A7, "A8="; A8, "F5="; F5, "F6="; F6, "L="; L

1070 NEXT L

1080 LPRINT

1090 L = X4

1100 FOR B = .1 TO 1 STEP .1

1110 GOSUB 1460

1120 LPRINT"W="; W,"P="; P, "S="; S, "D="; D, "B="; B

1130 NEXT B

1140 LPRINT

1145 IF Z = 0 THEN 1250

1150 FOR B = .1 TO 1 STEP .1

1160 C3 = L / (V * T)

1170 A1 = 1 / (1 + B / C3)

1180 A2 = A1

1190 E2 = C2 * T / (Q * G)

1200 B2 = (C1 + C2 / V) * L / (Q * G)

1210 F2 = -1 / (1 + E2 / B2 * B)

1220 LPRINT "A1="; A1, "A2="; A2, "F2="; F2, "B="; B

1230 NEXT B

1240 LPRINT

1250 B = X5

1260 FOR T = .2 * X6 TO 2 * X6 STEP .2 * X6

1270 GOSUB 1460

1280 LPRINT"W="; W,"P="; P, "S="; S, "D="; D, "T="; T

1290 NEXT T

1300 LPRINT

1305 IF Z = 0 THEN 1400

1310 FOR T = .2 * X6 TO 2 * X6 STEP .2 * X6

1320 C5 = L / (B * V)

1330 A5 = -1 / (1 + C5 / T)

1340 A4 = A5

1350 E4 = (C1 + C2 / V) * L / (Q * G * B)

1360 B6 = C2 / (Q * G)

1370 F4 = 1 / (1 + E4 / (B6 * T))

1375 LPRINT "A5="; A5, "A6="; A6, "F4="; F4, "T="; T

1380 NEXT T

1390 LPRINT

1400 LPRINT "          "

1405 LPRINT

1410 LPRINT " _______________________________"

1440 END

1460 W = Q * G / (L / (B * V) + T)

1470 P = W * L

1480 S = (L / (Q * G * B)) * (C1 + C2 / V) + ((C2 * T) / (Q * G))

1490 D = S / L

1500 RETURN

1510 IF Z = 0 THEN 1540

1520 LPRINT "               "

1530 GOTO 60

1540 LPRINT "               "

1550 GOTO 60

ƏLAVƏ 2
10 PRINT "AVTOMOBIL SARNISHIN DASHIMALARI"

20 LPRINT "             "

30 LPRINT "   ----------------------------"

40 LPRINT "                                Ђ§’“"

41 LPRINT

42 PRINT "BURAXILIŞ IŞI OLDUQDA 1, KURS IŞI OLDUQDA 0 JAZIN"

45 INPUT D0

50 PRINT "QRUP NOMRASINI YAZIN"

55 INPUT N$

60 PRINT "TALABANIN ADI,FAMILI VA SOJADI"

65 INPUT T$

70 LPRINT "              "

72 LPRINT "              "

75 PRINT

80 LPRINT "  ........................"; N$

85 LPRINT "                          "; T$

90 LPRINT " ILKIN GOSTARICILARI JADDASHA DAXIL EDIN"

95 LPRINT

100 PRINT "TUTUMDAN STATIKI ISTIFADA AMSALI-G"

105 INPUT G

110 PRINT "TEXNIKI SUR'AT-V"

115 INPUT V

120 PRINT "NOMINAL SARNISHIN TUTUMU-qn"

125 INPUT Q

130 PRINT "MARSHRUTUN UZUNLUGU-l"

135 INPUT L

140 REM PRINT "SIFIRLI JURUSH AMSALI"

145 O1 = .03

150 PRINT "SARNISHIN DAJISHMA AMSALI"

155 INPUT E

160 PRINT "ARALIQ va SON DAJANACAQLARDA DAJANMA VAXTI"

165 INPUT T

170 PRINT "DAJISHAN XARCLAR UZRA 1 km JURUSHUN"

175 INPUT C1

180 PRINT "SABIT XARCLAR UZRA 1 av.saatin qijmati"

185 INPUT C2

186 LPRINT

197 LPRINT "   "

198 LPRINT

190 LPRINT "G="; G, "V="; V, "Q="; Q, "L="; L, "O1="; O1

195 LPRINT "T="; T, "E="; E, "C1="; C1, "C2="; C2

200 LPRINT

210 PRINT "     "

220 INPUT o$

280 X1 = G

290 X2 = V

300 X3 = Q

310 X4 = L

320 X5 = O1

330 X6 = T

340 X7 = E

350 FOR G = .1 TO 1.000001 STEP .1

360 GOSUB 1350

370 LPRINT "W="; W, "P="; P, "D="; D, "G="; G

380 NEXT G

390 LPRINT

400 G = X1

401 FOR V = .2 * X2 TO 2 * X2 STEP .2 * X2

402 GOSUB 1350

403 LPRINT"W="; W, "P="; P, "S="; S, "D="; D, "V="; V

404 NEXT V

405 LPRINT

406 IF D0 = 0 THEN 560

410 FOR V = .2 * X2 TO 2 * X2 STEP .2 * X2

420 B1 = L * E / (T * (1 - O1))

430 A1 = 1 / (1 + V / B1)

440 B2 = (C1 / (1 - O1) + C2 * T / (L * E)) / (Q * G)

450 E2 = C2 / (Q * G * (1 - O1))

460 F1 = -1 / (1 + B2 / E2 * V)

470 E3 = C2 * L / (Q * G * (1 - O1))

480 B3 = 1 / (Q * G) * (C1 / (1 - O1) + C2 * T / E)

490 F2 = 1 / (1 + B3 / E3 * V)

491 LPRINT "A1="; A1, "F1="; F1, "F2="; F2, "V="; V

492 NEXT V

493 LPRINT

560 V = X2

570 FOR Q = .1 * X3 TO 1.9 * X3 STEP .2 * X3

580 GOSUB 1350

590 LPRINT"W="; W, "P="; P, "S="; S, "D="; D, "Q="; Q

600 NEXT Q

610 LPRINT

620 Q = X3

625 IF Q0 = 0 THEN 740

630 FOR L = .2 * X4 TO 2 * X4 STEP .2 * X4

640 L4 = T * (1 - O1) * V / E

650 A6 = -1 / (1 + L4 / L)

660 L5 = L4

670 A7 = 1 / (1 + L / L5)

680 N6 = C2 * T / (E * Q * G)

690 L6 = 1 / (Q * G * (1 - O1)) * (C1 + C2 / V)

700 F8 = -1 / (1 + L6 / N6 * L)

710 N7 = L6

720 L7 = C2 * T / (Q * G * E)

730 F9 = 1 / (1 + L7 / (N7 * L))

735 LPRINT "A6="; A6, "A7="; A7, "F8="; F8, "F9="; F9, "l="'l

736 NEXT L

740 L = X4

742 LPRINT

743 FOR L = .2 * X4 TO 2 * X4 STEP .2 * X4

750 GOSUB 1350

760 LPRINT"W="; W, "P="; P, "S="; S, "D="; D, "L="; L

770 NEXT L

780 LPRINT

790 L = X4

792 IF Q0 = 0 THEN 977

795 IF O1 = o THEN 1030

800 FOR O1 = .2 * X5 TO 2 * X5 STEP .2 * X5

810 L4 = Q * G * E / T

820 B4 = L4

830 C4 = (L * E + T * V) / (T * V)

840 A2 = -(E4 * C4 - B4) * O1 / ((C4 - O1) * (B4 - E4 * O1))

850 E5 = Q * G * E * L / T

860 B5 = E5

870 C5 = (L * E + T * V) / (T * V)

880 A3 = -(E5 * C5 - B5) * O1 / ((C4 - O1) * (B5 - E5 * O1))

890 E6 = 1 / (Q * G) * (C1 + C2 / V)

900 B6 = C2 * T / (Q * G)

910 C6 = 1 + B6 / E6

920 F2 = 1 / (B6 / B6 * O1 - C6)

930 E7 = L / (Q * G) * (C1 + C2 / V)

940 B7 = C2 * T / (Q * G * E)

950 C7 = 1 + B7 / E7

960 F3 = 1 / (B7 / E7 * O1 - C7)

969 LPRINT "F2="; F2, "F3="; F3

970 LPRINT "A2="; A2, "A3="; A3

975 NEXT O1

977 LPRINT

978 O1 = X5

979 FOR O1 = .2 * X5 TO 2 * X5 STEP .2 * X5

980 GOSUB 1350

990 LPRINT"W="; W,"P="; P,"S="; S, "D="; D, "O1="; O1

1000 NEXT O1

1010 LPRINT

1020 O1 = X5

1025 IF Q0 = 0 THEN 1120

1030 FOR T = .2 * X6 TO 2 * X6 STEP .2 * X6

1040 B8 = L * E / ((1 - O1) * V)

1050 A4 = -T / (T + B8)

1060 B9 = 1 / (Q * G * (1 - O1)) * (C1 + C2 / V)

1070 E9 = C2 / (Q * G * L * L)

1080 F4 = 1 / (1 + B9 / (E9 * T))

1090 B0 = L / (Q * G * (1 - O1)) * (C1 + C2 / V)

1100 E0 = C2 / (Q * G * E)

1110 F5 = 1 / (1 + B0 / (E0 * T))

1111 PRINT "A4="; A4, "F4="; F4, "F5="; F5, "T="; T

1113 NEXT T

1115 LPRINT

1120 T = X6

1123 FOR T = .2 * X6 TO 2 * X6 STEP .2 * X6

1130 GOSUB 1350

1140 LPRINT"W="; W,P="; P, "S="; S, "D="; D, "T="; T

1150 NEXT

1160 T = X6

1162 LPRINT

1164 IF Q0 = 0 THEN 1264

1170 FOR E = .2 * X7 TO 2 * X7 STEP .2 * X7

1180 L1 = (T * (1 - O1) * V) / L

1190 A5 = 1 / (1 - E / L1)

1200 N2 = C2 * T / (L * Q * G)

1210 L2 = 1 / (Q * G * (1 - O1)) * (C1 + C2 / V)

1220 F6 = -1 / (1 + L2 / N2 * E)

1230 N3 = C2 * T / (Q * G)

1240 L3 = L / (Q * G * (1 - O1)) * (C1 + C2 / V)

1250 F7 = -1 / (1 + L3 / N3 * E)

1260 LPRINT "A5="; A5, "F6="; F6, "F7="; F7, "E="; E

1261 NEXT E

1262 LPRINT

1264 E = X7

1268 FOR E = .2 * X7 TO 2 * X7 STEP .2 * X7

1270 GOSUB 1350

1280 LPRINT "W="; W,"P="; P,"S="; S, "D="; D, "E="; E

1290 NEXT E

1300 LPRINT

1310 LPRINT

1311 LPRINT "                 "

1312 LPRINT

1314 LPRINT " ____________________________ "

1315 LPRINT

1316 LPRINT "                 "; o$

1320 CLOSE

1340 END

1350 W = Q * G * E / (L * E / ((1 - O1) * V) + T)

1360 P = W * L

1362 i1 = 1 / (Q * G * (1 - O1))

1364 i2 = L * E + T * (1 - O1) * V

1366 i3 = i1 * (C1 + (C2 * i2 / (V * L * E)))

1370 D = i3

1380 S = D * L

1390 RETURN

ƏLAVƏ 3
100   LPRİNT  ",' GRUP ...İXTİSAS...'

110   LPRİNT ,",' GRUP ...İXTİSAS...'

120   LPRİNT ,",' Soy... AD... A.A....'

130   LPRİNT ,",' TARİX...'

140   LPRİNT ,",' PROQRAM...TDT

150   LPRİNT

160   PRİNT ' ASAG.GOSTARILARİ JADDAS DAXİL EDİN'
165   PRİNT 'PULLU ƏMSAL,-B'

170   PRİNT' TEXNİKİ SÜRƏT-V'

180   PRİNT' GEDIŞ ƏRAZİDƏ PULLU YÜRÜŞ MƏSAFƏSİ-L'

195   PRİNT' GEDIŞ ƏRAZİDƏ PULLU DAYANMA VAXTI,-T1'

196   PRİNT' GEDIŞ ƏRAZİDƏ PULSUZ DAYANMA VAXTI, -T2

200   İNPUT B,V,L,T1,T2

210   İNPUT C1,C2

220   PRİNT '','B='B,'V='V, 'L='L,'T1='T1

230   PRİNT '','T2='T2,'C1='C1, 'C2='C2

240   LRİNT '','B='B,'V='V, 'T1='T1

250   LRİNT '','T2='T2,'C1='C1, 'C2='F7,'E='E

260   LPRİNT
270   X1=B

280   X2=V

290   X3=L

300   X4=T1

310   X5=T2

320  FOR B=.1TO1STEP.1

330  B5=L/((T1+T2)*V)

340  A3=1/(1+B/B5)

350  E5=C1+C2/V

360  B6=C2*(T1+T2)/L

370  E3=1/(1+B6/E3*B)
380  E4=C2*L/(V*T1)

390  B7=C2*(1+T2/T1)

400  F4=1/(1+B7/E4*B)

420  LPRİNT,'','B='B,'A='A3, 'F3='F3,'F4='F4

430  NEXT B

440  LPRİNT

450  FOR B=.1TO1STEP.1

460  GOSUB 1500

470  LPRİNT,'','B='B, 'W='W,'P='P, 'S='S, 'D='D

490  NEXT B

500  LPRİNT

510  B=X1
520  FOR V=.2*X2STEP.2*X2

530    B8=L/(B*(T1+T2))
540    A4=1/(1+V/B8)

550    E5=C2/B

560    B9=C1/B+C2*(T1+T2)/L

570    F5=1/(1+B9/E5*V)

580    E6=C2*L/(B*T1)

590    B1=C2*(1+T2/T1)

600    F6=1/(1+N1/E6*V)

620    LPRİNT,'','V='V, 'A4='A4,'F5='F5, 'F6='F6

630    NEXT V

640    LPRİNT

650    FOR V=.2*X2TO2*X2STEP.2*X2

660    GOSUB 1500

680    LPRİNT,'','V='V, 'W='W,'P='P, 'S='S, 'D='D

690    NEXT V

700    LPRİNT

710    V=X2

720    FOR 1=.4*X3TO2.2*X3STEP.2*X3

730    B1=B*V*(T1+T2)

740    A1=1/(1+L/B1)

750    A2=1/(1+B2/L)
770    E1=C2*(T1+T2)

780    B3=(C1+C2/V)/B

790    F1=1/(1+B3/E1*L)

800    E2=C2(B*V*T1)

810    B4=C2*(1+T2/T1)

820    F2=1/(1+B4/(E2*L))

840    PRİNT#1,'','L='L, 'F1='A1,'A2='A2, 'F1='F1, 'F2='F2

850    NEXT L

860    LPRİNT

870    FOR L=.4*X2TO2.2*X3STEP.2*X3

880    GOSUB 1500

900    LPRİNT,'','L='L, 'W='W,'P='P, 'S='S, 'D='D

910    NEXT L

920    L=X3

930    LPRİNT

940    FOR T1=.1*X4TO1.9*STEP.2*X4

950    N2=(L*V*T2)/(B*V)

960    A5=1/(1+N2/T1)

970    E7=C2/L

980    N3=1/B*(C1+C2/V)+C2/L
990    F7=1/(1+N3/(E7*T1))

1000  E8=C2*L/(B*V)+C2*T2
1010  N4=C2
1020  F8=1/(1+N4/E8*T1)

1040  LPRİNT,'','T1='T1, 'A5='A5,'F7='F7, 'F8='F8

1050  NEXT T1

1060   LPRİNT

1070   FOR T1=1*X4T01.9*X4STEP.2*X4

1080   GOSUB 1500

1100   LPRİNT1,'','T1='T1, 'W='W,'P='P, 'S='S, 'D='D

1105   NEXT T1

1110  LPRİNT

1120  T1=X4

1130  FOR T2=3.*X5TO2.1*X5STEP.2*X5

1140   N4=(L+B*V*T1)/(B*V)

1150   A6=1/(1+N4/T2)

1160   E9=C2/L

1170   N5=1/B*(C1+C2/V)+C2/L

1180   F9=1/(1+N5/(E9*T2))

1190   E0=C2/T1
1200   N6=C2*(1+L/(B*V*T1))

1210   F0=1/(1+N6/(E0*T2))

1230   LPRİNT '','T2='T2, 'A6='A6,'F9='F9, 'F0='F0

1240   NEXT T2

1250   LPRİNT

1260   FOR T2=3*X5T02.1*X5STEP.2*X5

1270   GOSUB

1290   LPRİNT '','T2='T2, 'W='W,'P='P, 'S='S, 'D='D

1300   NEXT T2

1310   LPRİNT

1320   LPRİNT '',' KAFEDRA N:35, DBK-3'

1330   LPRİNT '','OPERATOR...'

1400   CLOSE

1410   STOP

1500   W=V*B*L/(L+B*V(T1+T2))

1510   P=V*T1*B/(L+B*V*(T1+T2))

1520   S=(1/B)*(C1*(C2*(L+V*B(T1+T2)))/(V*L))

1530   D=(C2*(L+B*V*(T1+T2)))/(V*B*T1)

1540   RETURN

1550   END
ƏLAVƏ  4
100   OPEN “LP”FOR OUTPUTASFİLF
200   İNPUT G,K,L1,L2,T10

320   İNPUT L3,T2,Q,G,T3
460   İNPUT V,C1,C2,C3,T4

471   LPRİNT

480   LPRİNT " ,'G='G,'K='K,'L='L1,'L2='L2

490   LPRİNT " ,'T1='T1,'L3='L3,'T2='T2,'Q='Q

500   LPRİNT " ,'G1='G1,'T3='T3,'V='V,'C1='C1

510   LPRİNT " ,'C2='C2,'C3='C3,'C4=C4'T4='T4

540   İNPUT M1,M2,M3,M4

550   LPRİNT " ,'M1='M1,'M2='M2,'M3='M3,'M4='M4

560   LPRİNT 
570   LET HO=G

580   FOR G=.1 TO 1 STEP. 1

590   LET 01=(((C1+C2/V)*L20/(G1*(1-L3/(V*T2)))
600   LET 02=((L3*(C1+C2/V))/(T2*(1-L3/(V*T2)))))+C2

610   LET 03=T4*(1+K)+T1/G1

620   LET E2=(1/(1+K))*(01+02*03)

630   LET B2=((C1+C2/V*(2*L1-L2))/(Q*(1+K)*(1-L3/(T2*V)))
640   LET F2=1/(1+E2/B2*G)

650   GOSUB 2420

660   LPRİNT ," ,'F2='F2,'P='P,'S='S,'G='G

670   NEXT G

680   LET G=H0

690   LET H1=K

700   LET  K1=K
710    PRİNT 
720   FOR K=.2*K1T0 2*K1 STEP.2*K1

730   LET C5=(1/(T4*V))*((2*L1+(Q*G/G1-1)*L2)/(Q*G)+V*(T4+T1/G1))
740   LET A3=K*(C5-1)/((K+C5)*(K+1))

750   LET Z1=(C1+C2/V)*(2*L1+(Q*G/G1-1)*L2

760   LET Z2=(1-L3/(V*T2))*Q*G

770   LET Z3=((((C1+C2/V)*V)*L3)/((1-L3/(V*T2))*T2))+C2)*(T4+T1/G1)

780   LET B5=Z1/Z2+Z3

790   LET E5=(((( C1+C2/V)*L3)/((1-L3/(V*T2))*T2))+C2)*T4
800   LET F5=(-1/(B5-E5))*(1+1/K)*(E5+B5/K)
810   GOSUB 2420

820   LPRİNT " ,'P='P,'S='S,'A3='A3,'F5='F5,'K='K
830   NEXT K

840   LPRİNT 
850   LET K=H1

860   LET H2=L1

870   LET1=L1

880   FOR L1=.2*T02*1STEP.1*1
890   LET C6=.5*((Q*G/G1-1)*(L2+V*T1)+T1*V)
900   LET A6=1/(L1+C6)

910   LET 11=1/(Q*G*(1+K))

920   LET 12=((C1+C2/V)/(1-L3/(T2*V)))

930   LET 13=((Q*G/G1-1)*(L2+L3/T2*T1)+L3/T2*T3)
940   LET 14=C2*( T3+(Q*G/G1-1)*T1)
950   LET E6=11*(12*13+14)

960   LET B6=(2*(C1+C2/V))/(Q*G*(1+K)*(1-L3/(T2*V)))

970   LET F6=1/(1+E6/(B6*L1))

980   GOSUB 2420

990   LPRİNT " ,'P='P,'S='S,'A6='A6,'F6='F6,'L1='L1

1000  NEXT L1

1010  LPRİNT
1020  LET L1=H2

1030  LET L3=L2

1040  LET H3-L2

1050  FOR L2=.2*13T02*13STEP.2*13
1060  LET C7=(1/(Q*G/G1-1)*(2*L1+T3*V)+V*T1

1070  LET A7=1/(L2+C7)

1080  LET J1=1/(Q*G*(1+K))

1090  LET J2= (((C1+C2/V)*L3)/(T2*(1-L3)/(V*T2)))+C2

1100  LET J3=T3+(Q*G/G1)*T1
1110  LET J4=(2*8C1+C2/V)*L1)/(1-L3/(V*T2))

1120  LET E7=J1*(J2*J3+J4)

1130  LET B7=((Q*G/G1)*(C1+C2/V))/(1-L3/(V*T2)*Q*G*(1+K))
1140  LET F7=1/(1+E7/B7*L2)
1150  GOSUB 2310

1160  LPRİNT," ,'P='P,'S='S,'A7='A7,'F7='F7,'L2='L2

1170  NEXT

1180  LPRİNT

1190  LET L2=H3

1200  LET H4=T1

1210  LET T0=T1

1220  FOR T1=.2*T0T02*T0STEP.2*T0

1230  LET C9=(1/(Q*G/G1-1))*(((2*L1+Q*G/G1)*L2)/V)+T3)

1240  LET A9=1/(T1+C9)
1250  LET J9=1/(Q*G*(1+K))

1260  LET J8=((C1+C2/V)/(1-L3(V*T2)))

1270  J7=(2*L1+(Q*G/G1)):L2+L3*T3/T2)+C2*T3
1280  E9=J9*J9J7
1290  Z9=(Q*G/G1-1)/(Q*G*(1+K))

1300  Z8=((C1+C2/V)*L3/((1-L3/(V*T2))*T2)+C2
1310  B9=Z9*Z8

1320  F9=1/(1+E9/B9*T1)

1330  COSUB 2310

1340  LPRİNT " ,'A9='A9,'F9='F9,'P='P,'S='S,'T1='T1
1350  NEXT T1
1360  T1=H4

1370   H5=L3

1380   LPRİNT 
1390   FOR L3=.2*H5T02*H5STEP.2*H5

1400   Y1=1/(T2*V/L3-1)

1410   H1=((C1+C2/V)*V*(T3+(Q*G/G1-1)*T1))/(Q*G*(1+K))

1420   Y2=(T2*V)/(Q*G*(1+K))

1430   Y3=(C1+C2/V)*(2*L1+(Q*G/G1-1)*L2)+C2*(T3+(Q*G/G1)*T1)

1440   H2=Y2*Y3

1450   H3=T2*V

1460   H4=((H1*H3+H2)*L3)/((H3-L3)*(H1*L3+H2))
1470   GOSUB 2310

1480   LPRİNT " ,'P='P,'S='S,'L3='L3,'Y1='Y1,'H4='H4
1490   NEXT L3

1500   L3=H5

1510   H=T2

1520   LPRİNT

1530   FOR T2=.2*HT02*H6STEP.2*H6

1540   Y7=1/(V*T2/L3-1)

1550   Y8=(2*L3+(Q*G/G1-1))/(1-L3/(T2*Y))*(C1+C2/V)

1560   Y9=C3*(T3+(Q*G/ (G1-1)*T1)

1570   E4=(Y8+Y9)/(Q*G*(1+K))

1580  B4=((T3+(Q*G/G1-1)/(Q*G*(1+K)))*(((C1+C2/V)*L3)/(1-L3/(V*T2))+C4

1590   F4=.1/(1+E4*T2)

1600   GOSUB 2510

1610   LPRİNT " ,'P='P,'S='S,'T2='T2,'Y7='Y7,'F4='F4

1620   NEXT T2
1630   T2=H6

1640   H7=Q

1650   LPRİNT

1660   FOR Q=.2*H7T02*H7STEP.2*H7

1670   R=(G1*(2*L1-L2))/(L2+((1+K)*T4*G1+T1)*V)
1680   A1-1/(1+Q*G/R)

1690   R1-1/(91+K)*(1-L3/(V*T2)))

1700R2=L2*M1/G1+(L3*M1/T2+(1-  L3/(V+T2))*M2)*(T4*(1+K)+T1/G1)+(2*L1-L2)*M3

1710   E1=R1*R2

1720   B1=M1/((1+K)*(1-L3/(V*T2)))*(2*L1-L2)

1730   R3=1/((1+K)*(1-L3/(V*T2))

1740 N1=R3*(L2*M3/G1+(L3*M3/T2+M4*(1-L3/(V*T2))))*(T4*(1+K)+T1/G1)

1750   F1=1/(1+(2*B)+E/*Q*G)/(N1*(Q*G)-2-B1))

1760   GOSUB 2420

1770   LPRİNT " ,'P='P,'S='S,'Q='Q,'A1='A1,'F1='F1 

1780   NEXT Q

1790   LPRİNT 
1800   H8=G1

1810   Q=H7

1820   FOR G1=.2*H8T02*H8STEP.2*H8

1830   R9=(Q*G*(L2+T1*V))/(2*L1-L2+(T3-T1)*V)

1840   A2=1/(1+G1/R9)

1850   Y4=1/(Q*G*(1+K))

1860   Y5=(((C1+C2/V)*L3)/(T2*(1-L3/(V*T2)))+C2)*(T3-T1)

1880   E3=Y4*(Y5+Y6)

1890   B3=(1/(1+K))*((C1+C2/V)/(1-L3/(T2*V))*(L2+L3*T2)+(C2*T1)

1900   F3=1/(1+E3/B3*G1)

1910   GOSUB 2420

1920   LPRİNT " ,'P='P,'S='S,'G1='G1,'A2='A2,'F3='F3

1930   NEXT G1
1940   G1=H8

1950   H9=T3

1960   LPRİNT 
1970   FOR T3=.2*H9T02*H9STEP.2*H9

1980   C8=(2*L1+(Q*G/G1-1)/V+(Q*G/G1)*T1

1990   A8=1/T3+C8)

2000   L5=(C1+C2/V)/(V*T2))

2010   L6=2*L1+(Q+G/(G1-1)*L2+L3*T1/T2

2020   L7=C2*9Q*G/G1-1)*T1

2030   E8=1/(Q*G*(1+K))*(L5*L6+L7)

2040   B8=(1/(Q*G*(1+K)))*((((C1+C2/V)*L3)/(V*T2)*T2))+C2)

2050   F8=1(1+E8/B8*T3)

2060   GOSUB 2310

2070   LPRİNT " ,'P='P,'S='S,'T3='T3,'A8='A8,'F8='F8

2080   NEXT T3

2090   T3=H9

2100   F=V

2110   LPRİNT 
2120   FOR V.2*FT02*FSTEP.2*F

2130   A0=Q*G*(1+K)/(T3+(Q*G/G1-1)*T1)

2140   B0=(Q*G*(1+K)*L3)/((T3+(Q*G/G1-1)*T1)*T2)

2150   C0=(2*L1+(Q*G/(G1-1)*L2)/(T3+(Q*G/G1-1)+T1)
2160   A8=((A0*G0+B0)*V)/((V*G0)*(F0*V-B0))
2170   L8=C1*(2*L1+(Q*G/G1-1)*L2

2180   L9=8C1*L3/T2+C2)^(T3+(Q*G/G1-1)*T1)
2190   E0=(1/(Q*G*(1+K)))/(L8+L9)

2200   D=(C2*(2*L1+(Q*G/G1-1)*L2))/(Q*G*(1+K))

2210   N0=L3/T2

2220   F0=(F0*N0+B)*V/((V-N0)*(E0*V*B))

2230   GOSUB 2310

2240   LPRİNT " ,'P='P,'S='S,'V='V,'AB='AB,'F8='F8

2250   NEXT V

2260   LPRINT

2270   LPRINT

2280   LPRINT ",'AD VE YHT, "
2290   CLOSE

2300   STOP

2310   D=Q*G*(1+K)*(1-L3/(V*T2))

2340   F=((2*L1+(Q*G/G1-1)*(L2)/V)+(T3+(Q*G/G1-1)*T1)
2350   P=D/F
2360   S1=1/(Q*G*(1+K))

2370   S2=(C1+C2/V)/(1-L3/(V*T2))

2380   S3=(2*L)+(Q*G/G1-1)*L2/T2*(T3+(Q*G/G1-1)*T1)

2390   S4=C2*G*(T3+(Q*G/G1-1)*T1)
2400   S=S1*(S2*S3+S4)

2410   RETURN
2420   D=Q*G*(1+K)*(1-L3/(Y*T2))

2430   F=(2*L1+(Q*G/G1-1)*L2)/V)+Q*G*(T4*(1+K)+T1/G1)

2440   P=D/F

2450   S1=1/(Q*G*(1+K))

2460   S2=(M1+M3*Q*G)/(V*T2))

2470   S3=(2*L1+(Q*G/G1)*L2)+(L3*Q*G(T4*(1+L)+T3/G1)/T2)

2480   S4=(M2+M4*Q*G)*Q*G*(T4*(1+K)+T1/G1)
2490   S=S1*(S2*S3+S4)

2500   RETURN

2510   D=Q*G*(1+K)*(1-L3/(V*T2))

2520   F=((2*L1+(Q*G/G1-1)*L2)/V)+(T3+(Q*G*/G1-1)*T1)

2530   P=D/F

2540   S1=1/(Q*G*(1+L))

2550   S2=((C1+C2/V)/(1-L3/(V*T2))
2560   S3=2*L1+(Q*G/G1-1)*L2+L3/T2*(T3+(Q*G/G1-1)*T1)
2570   S4=(C4+C4/T2)*(T3+(Q*G/G1-1):T1)
2580   S=S1*(S2*S3+S4)

2590   RETURN
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Yük avtomobilinin tonkilometrlərlə saatlıq məhsuldarlığının texniki-istismar göstəricilərindən asılılığı (nümunə).
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Avtobuslarla sərnişin daşımalarında daşımaların maya dəyərinin texniki-istismar göstəricilərindən asılılığı (nümunə). 
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Avtomobillərin məhsuldarlığının və daşımaların maya dəyərinin amillər üzrə analizi 
(dərs vəsaiti)

Cavabların çap olunması
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Köməkçi proqram


W=Q*G/((L/(B*V)+T)


P=W*L


S=(L/(Q*G*B))*(C1+C2/V)+((C2*T)/(Q*G))


D=S/L
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W, P, D, SvəX(1)-nin çap edilməsi
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AxW(p) və Axs(D)-in hesablaması
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Köməkçi proqram


W=Q*G*E/(L*E/(1-01)*V)+T);


P=W*L;


D=(1/(Q*G (1-01)))*(C1+C2(L*E+T*(1-01)*v))/(V*L*E));S=D*L
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Köməkçi proqram


W=V*B*L/(L*B*V(T1+T2))


P=V*T1*B/(L*B*V*(T1+T2))


S=(1/B)*(C1+C2*(L+B*(T1+T2)))/(V*L))


D=(C2*(L+B*V*(T1+T2)))/(V*B*T1)





(W/(X,(P/(X, (S/(X, (D/(X
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Cavablarin çap edilməsi


 W, S, AxW, Axs,X
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W və S-in təyin edilməsi
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Tədqiq edilən amilə nəzərən xüsusi törəmənin təyin edilməsi


(W/(X,(S/(X 





Başlanğıc götəricilərin maşına daxil edilməsi


 G,K,L1,L2,L3,T2,Q,G1,T3,V,C1,C2,C3,C4,M1,M2,M3,M4
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